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CONTENIDOS: salidas nocturnas y conductas de riesgo
Conductas temerarias

Tipos de drogas.

Efectos y consecuencias en la conduccién.

Planteamiento de interrogantes ante las drogas y el alcohol y sus repercusiones en el
trafico: responsabilidad, prudencia, prevencién, respeto, sensibilidad y concienciacién en la
problematica del trdfico, actitud critica, autonomia saludable para desenvolverse en el entorno
con seguridad.

Este material no se pudo terminar en el curso 2008-09 por el alumnado del PCPI, pero aun asi lo ela-
borado hasta el momento servird con toda seguridad para ser utilizado con otros grupos de alumnos y
alumnas.
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11.1.4. Probando nuevos materiales

Proyecto n° 3. Tema: La Educacion Vial desde la Educacion para la Ciudadania
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Objetivos

* Concienciar al alumnado acerca de la importancia de sus opiniones personales
como alumnos y alumnas y futuros ciudadanos y ciudadanas en distintos ambitos
sociales (Competencia social y ciudadana).

* Desarrollar en el alumnado el espiritu critico para enfrentarse de forma respon-
sable ante los problemas sociales. (Competencia social y ciudadana) (Competen-
cia aprender a aprender).

» Expresar opiniones criticas concretas sobre la maqueta de los materiales elaborados
por la DGT para las materias de Educacién para la Ciudadania y Etica, utilizando un
vocabulario especifico y preciso. (Competencia lingtiistica).

* Comprender vy utilizar vocabulario relacionado con la educacion vial, y con el
lenguaje pedagdgico y visual usado en el disefio de materiales didacticos. Compe-
tencia lingtiistica) (Competencia digital).

* Favorecer el desarrollo cognitivo del alumnado partiendo de su experiencia indi-
vidual y teniendo presente la atencion a la diversidad, la conseguir un aprendizaje
significativo (Competencia aprender a aprender).

Desarrollo y Metodologia
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Se aproveché una propuesta de colaboracion hecha por la Direccion General de Tra-
fico al IES Chapela para valorar la maqueta de los materiales que habian elaborado para
Educacién para la Ciudadania y Etica, y se experimenté con los nuevos materiales en
el aula.
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La actividad se realizé en las clases de Educacién para la Ciudadania de 2° de la ESO y
en la tutoria del Programa de Cualificacion Profesional Inicial (PCPI), en los dos dltimos
trimestres del curso.

Ambos niveles educativos se caracterizan por tener un elevado nimero de alumnos y
alumnas desmotivados, en ocasiones por sus propias carencias de aprendizaje y otras
por el medio sociofamiliar en el que se desenvuelven. Por lo que la metodologia tiene
que ser activa y participativa, contemplando el continuo cambio de actividades.

Quisimos testar el material con estos grupos porque una respuesta positiva de sus
alumnos y alumnas frente a las unidades disefiadas, pronostican casi con toda seguridad
un éxito de aplicacién en las aulas.

Entre todos y todas disefiaron una planilla de valoracién para ir anotando las observa-
ciones oportunas de cada uno de los materiales sometidos a andlisis: unidades didécti-
cas, material audiovisual, carteles, etc.

El trabajo con el PCPI resulté especialmente lento porque la hora de tutoria era un
dia a dltima hora de la mafana, y a esa hora, motivar a un alumnado con escaso habito
de trabajo era tarea bastante dificil. Costaba centrarlos para que hicieran una labor
critica. Aun asi fueron capaces de sacar algunas conclusiones, y disefiar un nuevo cartel
incidiendo en las medidas de seguridad cuando se conduce un ciclomotor. Sus aprecia-
ciones y las del alumnado de 2° de la ESO ya fueron remitidas a la DGT en su dia.

A pesar de la dificultad de trabajar con este tipo de grupos, todos y todas, alumnos y
alumnas, profesores y profesoras, valoraron positivamente el hecho de que el alumnado
pudiera hacer criticas “constructivas”, y que estas fueran tenidas en cuenta por organis-
mos con competencias para disefiar materiales que ellos y ellas utilizaran a posteriori.

Para llegar a una “critica constructiva” fue necesario hacer antes una labor previa de
aprendizaje de la argumentacion. Normalmente tienden a decir que algo esta mal o que
no les gusta, sin ofrecer posibles alternativas de cambio. En este sentido, se les tuvo
que ensefar a argumentar, se les obligd a dar razones, a pensar en el porqué rechaza-
ban o aceptaban algo. En el caso de rechazarlo habia que ofrecer otras posibilidades, y
asi fue como surgieron algunas de sus propuestas, que aunque a priori pueden parecer
pobres, si tenemos en cuenta sus dificultades de aprendizaje y su grado de motivacion,
son importantes. Hay que sefalar que este trabajo también sirvié para elevarles la
autoestima ya que se sintieron importantes enviando sus comentarios a la Direccion
General de Tréfico.

Temporalizacién
* Trabajo del alumnado: horas de Educacién para la Ciudadania. 3° trimestre.

Modalidad
Grupal.

Areas implicadas

Educacion para la Ciudadania.
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I1l. RESULTADOS Y CONCLUSIONES

La demanda social creada en torno a los grandes principios o valores asumidos, por lo
menos a nivel tedrico, por la mayor parte de la sociedad, motivé su introduccién en los
curriculos escolares como “temas transversales”. En el IES Chapela llevamos diez afios
trabajando la transversalidad de forma sistematica y podemos decir que los resultados
obtenidos en este campo durante estos afos, son satisfactorios. Con respecto al tema
de la Educacién Vial vimos progresos en nuestros alumnos y alumnas, pero sigue siendo
una realidad impregnada de fuertes estereotipos sociales lo que supone un freno para
nuestras aspiraciones. Aun asi no hay que perder el optimismo, ya que la tarea de todo
educador o educadora tiene repercusion, y aunque esta no sea inmediata, si se produce
a largo plazo. Para no perder el optimismo frente a nuestra tarea de educadores valga
como ejemplo la carta que Frei Beto escribié al fallecido Paulo Freire agradeciéndole
la influencia que tuvo cuando fue profesor del presidente brasilefio Lula. Le dice, entre
otras cosas: “A lo largo de las Ultimas cuatro décadas sus alumnos fueron pasando de la
esfera de la ingenuidad a la esfera de la critica, de la pasividad a la militancia, del dolor
a la esperanza, de la resignacién a la utopia...”.

En el presente curso 2008-09 de forma imprevista abordamos el tema de la Conduc-
tas de riesgo. Habia que dar respuesta a una serie de cuestiones surgidas con las con-
ductas imprudentes y de riesgo al volante protagonizadas por parte del alumnado,
sobre todo masculino, y por otra parte presentes de forma habitual entre un sector
de jovenes del entorno cercano al alumnado. Después del amplio abanico de activi-
dades llevadas a cabo, todos y todas, alumnos y alumnas, profesores y profesoras,
compartimos la sensacién de haber puesto todo nuestro empefio en conseguir un
mundo mejor, donde datos como los que figuran a continuacién dejen de ser una
realidad.

Siniestralidad por Comunidades Auténomas

Accidentes mortales en carretera
Variacién | Variacién
Dif. Dif. porcentual | porcentual
2003 | 2007 | 2008 | 2008/2007 | 2008/2003 | 2008/2007 | 2008/2003
Andalucia 552| 423| 326 97 -226 -22.9% -40,9%
Aragén 178 122 97 -25 -8 -20,5% -45,5%
Principado de Asturias 103 46 41 -5 -62 -10,9% -60,2%
llles Balears 78 73 50 -23 -28 -315% -359%
Canarias 120 85 51 -34 -69 -40,0% -57 5%
Cantabria 40 28 19 9 21 -32.1% -52,5%
Castilla-La Mancha 273| 201| 167 -34 -106 -16,9% -38,8%
Castilla y Leén 352| 256| 206 -50 -146 -19,5% -415%
Catalufia 452| 288| 251 -37 -201 -12,8% 44 5%
Extremadura 111 82 73 9 -38 -11,0% -34,2%
Galicia 299| 232 181 -51 -118 -22 0% -39,5%
Madrid 191 133 98 -35 -93 -26,3% -48 7%
Region de Murcia 114 81 61 -20 -53 -24 7% -46,5%
Comunidad Foral de Navarra 64 32 29 3 a5 94% 54 7%
La Rioja as 32 24 8 -1 -25,0% -31,4%
Comunidad Valenciana 336| 238| 192 -46 -144 -19,3% 42 9%
Pais Vasco 145 63 63 0 -82 0.0% -56,6%
Total nacional 3.443|12.415|11.929 -486 -1.514 -201% -44.0%
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Para completar nuestro trabajo sobre educacién vial, este aflo reservamos en el
Plan de Accién Tutorial de 4° de la ESO un espacio para realizar actividades de con-
cienciacién y prevencion, en coordinacién con el Cuerpo de Bomberos de Vigo. En
los talleres realizados se insistié en que también existe interdisciplinariedad en los
temas transversales, asi podemos relacionar educacién vial con educacién para la
salud, educacién para la igualdad, etc. Con respecto a la relacion entre ellos quisimos
hacer entender a nuestros alumnos y alumnas que el machismo produce sus costes
a distintos niveles: educativo —son mas chicos los que sufren fracaso escolar y los que
se resisten mds a una educacién en valores, entre ellos la “educacién vial” donde
el campo afectivo no deja de tener importancia—, sanitario —son mas chicos los que
sufren lesiones importantes, algunas irreversibles, por accidentes de trafico—, legal
—son mas chicos los que estan implicados en procesos judiciales o condenas—, etc. Se
buscé que tanto chicos como chicas se concienciaran que sus vidas son muy impor-
tantes, y que no se deben poner en riesgo por conductas irreflexivas e imprudentes.
También se les hizo ver que nadie debe ser victima de nuestras acciones. (Ejemplo,
accidente Genaro de la Fuente).

Hay que sefalar que los talleres realizados con el cuerpo de bomberos ya quedaron
institucionalizados en el centro educativo, existiendo el compromiso por ambas partes,
instituto y bomberos, de llevarlos adelante cada afio.

En definitiva buscamos con nuestro trabajo promover la sensibilidad y el rechazo frente
a conductas de riesgo al volante, y concienciar a los y a las jovenes para que luchen
contra el tratamiento desigual de género “oculto” en muchas situaciones de la vida
cotidiana, en este caso relacionado con la educacién vial.

Casi la mitad de los muertos en accidente de trdfico durante el fin
de semana son jévenes de menos de 24 afios, segiin DGT

El 48 por ciento de las personas que fallecen en accidente de trafico durante los
fines de semana en Espafia son jovenes de entre 18 y 24 anos, segun datos facilitados
por la portavoz del Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la Direccion General de Tréfico
(DGT) Candelaria Mederos.

Existe un vinculo entre juventud y accidentes en fines de semana, el 42 por ciento de los
fallecidos en accidente de trifico durante la noche son también jévenes de entre 18 y 24 afios.
En 2007, fallecieron 897 jévenes de entre 25 y 34 afios,y 610 personas de entre |5
y 24 aiios, en siniestros fuera y dentro de las ciudades.

En Espaiia, los jovenes suponen el 9 por ciento de la poblacién y, sin embargo, participan en un
19 por ciento en el nimero de accidentes mortales.

Para la portavoz del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, algunos de los factores
que explican estas cifras son: la inexperiencia en la conduccion de los jévenes,
la inmadurez fisica y mental, el estilo de vida asociado a la juventud, la mayor
exposicion a conductas de riesgos (drogas, alcohol, velocidades altas, etc.), y al
hecho de que, con frecuencia, los jovenes conducen coches mas viejos, y por tanto,
menos seguros.
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A lo largo de los ultimos afios se ha estado analizando la evolucién del alumnado en
lo referente a su comportamiento en relacién con la educacién vial concluyendo lo
siguiente:

* Los alumnos tienden a presionar mas a sus familias para conseguir cuanto antes
tener una moto.

* En el caso de que un alumno no decida continuar estudiando, utiliza como justifi-
cacioén para comprar una moto el que la necesita para ir a trabajar.

* Las alumnas son mas responsables y no asumen conductas de riesgo con la fre-
cuencia que las asumen los chicos.

* Tanto alumnos como alumnas estan influidos por los estereotipos de género en
materia de educacion vial. (Ellos asumen conductas de riesgo de forma impruden-
te, y ellas se van acostumbrando poco a poco a la frase “mujer tenias que ser”,
donde se confunde prudencia con torpeza).

* Ninguna alumna manifesté nunca un interés por las cuestiones mecanicas de co-
ches o motos, frente al interés desmesurado de muchos alumnos. Algunos de es-
tos alumnos son los que después manipulan y “transforman” sus coches o motos,
y se ven envueltos en conductas de riesgo al volante.

Muchas veces tenemos la sensacién como docentes de que nuestro trabajo en favor de
la educacién vial no acaba de dar sus frutos. Cuando esta preocupacion ensombrezca
nuestro quehacer diario deberiamos pensar que la escuela es una especie de sementera
donde acabaremos recogiendo algunos frutos. Nos enfrentamos a un curriculum ocul-
to fuertemente arraigado en la familia y en la sociedad, pero el esfuerzo de personas
que creyeron como nosotros y nosotras en la necesidad de prevenir en materia de
seguridad vial, hacen posible que la forma de ver las cosas vaya cambiando poco a poco,
y que los jovenes dejen de estar orgullosos de sus conductas arriesgadas para estarlo
por sus conductas prudentes y responsables. La sociedad futura depende de nuestro
compromiso como ciudadanos y ciudadanos, y cuanto mayor educacién tengamos para
ejercer una ciudadania responsable, estaremos en condiciones de conseguir un mundo
mejor.
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ACTO DE ENTREGA DE PREMIOS

11:20 h: llegada de los Ministros.

11:30 h: inicio de la demostracion a realizar por UME, GC y PN.

SECUENCIA DE ACTOS DE LA EXHIBICION

11:30 h: |? secuencia: intervencion de la Unidad Militar de Emergencias.
11:45 h: 3* secuencia: intervencién de la Guardia Civil.

12:00 h: 2% secuencia: intervencion del Cuerpo Nacional de Policia.
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1> SECUENCIA: INTERVENCION DE LA UNIDAD MILITAR
DE EMERGENCIAS

I. 11:30 h: el relator, hace una corta resefia de la UME (creacién, situacién, personal y
medios y lo que se va ha hacer en la exhibicion), mientras la columna de vehiculos
se prepara para iniciar movimiento, en la calle que sube de los aparcamientos de la
entrada (sirenas, luces) 2 minutos.

2. 11:32 h: inicio del movimiento de la columna de vehiculos, que al llegar a la altura
de las gradas, simula que el fuego va ha llegar a su altura, no teniendo posibilidad de
retroceder, les va ha sobrepasar. En ese momento, el jefe de Pelotén comunica por
radio que se lleve a cabo la maniobra de autoproteccién, 3 minutos.

11:35 h: maniobra de autoproteccién, 5 minutos.
[1:40 h: fin de la maniobra de Autoproteccién y recogida de material, 5 minutos.

[1:45 h: salida del teatro de operaciones.

3.
4.
5.
-

| vehiculo de transmisiones MERIDA.

2 autobombas IVECO.

| vehiculo de abastecimiento de agua NODRIZA IVECO.
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2° SECUENCIA: INTERVENCION DE LAS UNIDADES
DE LA GUARDIA CIVIL

11:45 h: SUPUESTO DE VEHICULO ARRASTRADO POR CORRIENTE DE AGUA DE
INUNDACIONES CON UNA PERSONA EN SU INTERIOR

Realizado el aviso por testigos del accidente mediante llamada al 112 y pasada la no-
vedad al 062 de la Guardia Civil, se alerta al UHEL (Unidad de Helicdpteros) y GEAS

(Grupo Especial en Actividades Subacuaticas), que se encuentran sobrevolando la zona

afectada por las inundaciones.

I. Avisados los servicios de HELICOPTEROS y GEAS de la Guardia Civil, que consta
de una pareja de buceadores con equipo que se trasladan al lugar del suceso.

Su intervencion consistira en el posicionamiento exacto del aparato sobre la
zona a intervenir, el salto al agua de los buceadores, que mediante buceo a pul-
mon, buscaran y localizaran a los accidentados que se encuentren mas préximos
a la superficie, y ayudardn a que puedan salir con vida. Es una actuacién enfocada
a recuperar a los accidentados que se puedan rescatar en una intervencion in-
mediata.

Al mismo se solicita al equipo de intervencion que se encuentra en la zona afectada
en alerta permanente, formado por el resto de componentes que van a realizar el
trabajo de inmersidn con equipo autbnomo. Mediante una embarcacion neumatica,
trasladaran a los buceadores equipados perfectamente y servira de transporte y

evacuacion de cuantas personas sean rescatadas.

El equipo que bucea a pulmén ha localizado y salvado la vida a uno de los pasajeros

del vehiculo, inmediatamente lo izan al helicoptero mediante la gria y se traslada al

lugar mas préoximo con asistencia médica.
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2. El GEAS, que realizara las labores de busqueda en inmersion, ya ha llegado al lugar.
La embarcacion, motor y equipos necesarios son puestos a pleno rendimiento, y los
buceadores con el equipo completo y suficiente iluminacién, realizaran técnicas es-
peciales de espeleobuceo para espacios dificiles y reducidos, con unas inmersiones
a mas profundidad, en la que primero observaran si siguen habiendo personas vivas
para recuperarlas inmediatamente.

La visibilidad de estas aguas apenas alcanza el medio metro y su temperatura esta
alrededor de 6 grados, la actuacién debe ser rapida, pero al mismo tiempo perfec-
tamente controlada por los propios que no pueden perder de vista a su compaifero,
pues dependen uno del otro.

Los buceadores han finalizado la revision del vehiculo sin localizar ninguna otra
victima.

Una vez en la superficie hacen la sefal convenida a los componentes de la embar-
cacion, donde se encuentran el patrén y otro buceador de apoyo para casos extre-
mos, para comunicar que han finalizado la revisién.

32 SECUENCIA: INTERVENCION DEL CUERPO NACIONAL
DE POLICIA

12:00 h: SECCION OPERATIVA CENTRAL DE GUIAS CANINOS DE JEFATURA
DE UNIDADES ESPECIALES DE COMISARIA GENERAL DE SEGURIDAD CIUDA-
DANA

|. Entrada de guias y perros procediendo a continuacién uno de los perros a izar la
bandera nacional. Se comentara que la demostracion estd dividida en dos partes,
una primera dedicada a la obediencia (fundamental en todos los perros de aplicacién
policial) y una segunda parte dedicada a las especialidades.

2. A continuacion se realizardn unos ejercicios de obediencia en conjunto con
varios perros, para posteriormente realizar alguno de nuestros perros obediencia
individual, subiendo el nivel de dificultad.

3. Saltos de obstaculos, necesarios para su condicion fisica y para la superacion de
dificultades que se pueden encontrar en los escenarios donde deben realizar servi-
cios, como por ejemplo en rescate y salvamento de personas.
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4. Especialmente dedicado a los nifios, busqueda de distintas pelotas de colores,
habiéndoles ensefado con anterioridad banderas con los mismos colores que las
pelotas.

5. En este momento se pasard a la segunda parte de la exhibicién, dedicada a las
especialidades que posee la Seccién de Guias Caninos del CNP, realizaremos una
busqueda de explosivos en un vehiculo, con el perro a distancia del guia, se men-
cionaran de forma somera las distintas areas de trabajo o especialidades durante la
preparacion de los ejercicios:

Perros especializados en busqueda de explosivos.

Busqueda de estupefacientes.

Perros de defensa y acompafiamiento.

Perros de rescate y salvamento.

Busqueda de acelerantes del fuego (DAF).

Busqueda, localizacién y recuperacién de Restos Humanos (REHU)
Busqueda de billetes de curso legal.
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6. A continuacién ejercicios de defensa y ataque con un perro.

* Peticion de documentacion a un ciudadano sin existir agresion por parte de éste.

* Peticién de documentacién a un ciudadano produciéndose una agresién dirigida
al policia, actuando en ese momento el perro. (Esto se realiza para que el pablico
vea la diferencia, el perro soélo actua cuando su guia sufre una agresién o cuando
recibe la orden de atacar por parte del mismo).

* Ciudadano que manipula en un vehiculo, mandandole el policia a distancia que
permanezca quieto, se le lanza el perro y como no se mueve, el perro se limita a
conducirle hasta el policia sin tener que morder.

* Simulacién de un robo de un bolso en la via publica, el delincuente intenta escapar
en una furgoneta, teniendo que resolver el perro la situacion, se le conduce al
delincuente, intentando éste escapar, por lo que el can vuelve a actuar mediante
un lanzado a distancia.

12:15 h: autoridades, prensa, profesores y alumnos que han seguido la demostracion, se
incorporan a las butacas reservadas a tal efecto en el salon de actos.

12:20 h: se incorporan a la tribuna del salon de actos, los ministros de Educacién e
Interior, acompanados por la secretaria de Estado de Educacion y FP y el subsecretario
de Interior y los directores generales de Evaluacién y Cooperacién Territorial, y de
Proteccion Civil.

12:25 h: toma la palabra, desde el atril, el relator-mantenedor del acto:

* Saludo y bienvenida.
* Agradecimiento por la presencia.
* Lectura de la resolucién por la que se conceden los Premios.

12:30 h: llamada a los centros premiados y entrega de diploma de mano de los minis-
tros.
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12:40 h: toma la palabra D. Angel Gabilondo, Ministro de Educacién y, seguidamente,
cierra el acto D. Alfredo Pérez Rubalcaba, Ministro del Interior.
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