











Las once areas de actuacion

Capitulo 6

vos y temas clave sobre los que se actuara en la nueva estrategia dentro
del area de infraestructura son principalmente los mayores, peatones,
ciclistas, motoristas, carretera convencional y velocidad.

Ambito de intervencién 6.1
La informacion sobre la seguridad de las infraestructuras

e Extender progresivamente a la red espafola de carreteras la aplicacion
de la metodologia de clasificacion de la seguridad de las infraestructu-
ras (Directiva Europea sobre gestion de la seguridad de las infraestruc-
turas viaria, mapas de riesgo, Eurorap...) de manera que permita la
clasificacion de los tramos de la red con un mayor potencial de mejora 'y
eficacia de las inversiones en seguridad de las infraestructuras.

Promover la elaboracion de mapas de indices de riesgo en las carrete-
ras, identificando los itinerarios o tramos con mayor riesgo de sufrir un
accidente o de fallecer como consecuencia del mismo, en base a la
metodologia de anédlisis mas eficiente en funcion de la tipologia de la
carretera (Directiva 2008/96/CE, M° de Fomento, Eurorap).

e Extender la aplicacién de los criterios de los manuales técnicos del
Ministerio de Fomento sobre sistemas de contencion de vehiculos al
conjunto de las carreteras espanolas para disminuir la gravedad de los
accidentes por de salida de la via, especialmente en las carreteras con-
vencionales.

Extender los criterios técnicos de implantacion de estos sistemas de
proteccion detallados en las disposiciones del Ministerio de Fomento
para la Red de Carreteras del Estado. Existen otros titulares de vias
que no cuentan con ellos por disponer de pocos recursos técnicos y
economicos. Por ello, se considera adecuado extender el uso de los
mismos al resto de Administraciones de carreteras, pues pueden ser
de gran utilidad a las mismas, al menos mientras no dispongan de
otros criterios mas adaptados a las caracteristicas de las redes de
carreteras que gestionan.

e Elaborar el Barémetro de la Seguridad de las infraestructuras.

Elaborar el Barometro de la Seguridad en las Infraestructuras Viarias
para un mejor conocimiento y valoracion del estado general de las
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carreteras, mediante una metodologia de clasificacion de los tramos
de la red en funciéon del ahorro potencial en costes derivados de los
accidentes, tal como establece la Directiva Europea sobre gestion de
la seguridad de las infraestructuras viarias. Se iniciara el barometro
teniendo como base los indicadores de SafetyNet.

Ambito de intervencién 6.2
Explotacion y conservacion de las infraestructuras

-
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Transponer a la legislacion espafola de la Directiva 2008/96/CE de la gestion
de la seguridad en las infraestructuras viarias en la Red Transeuropea.

Trabajar para recoger en la normativa nacional la Directiva que exige
el establecimiento y la aplicacion de procedimientos relacionados con
las evaluaciones de impacto de la seguridad vial, las auditorias de
seguridad viaria, la gestion de la seguridad de la red de carreteras y
las inspecciones de seguridad redactando y aprobando el Real decre-
to de Trasposicion. Impulsar su aplicacion al resto de las carreteras
como buena practica.

Desarrollar la formacion y acreditacion de los especialistas auditores de
seguridad viaria en las infraestructuras.

Crear el programa de formacion y el procedimiento de acreditacion y
certificacion de aptitud para los auditores de seguridad viaria.

Instar a los titulares a dedicar el equivalente al 2% del valor patrimonial
de su red a mantenimiento y conservacion.

Alcanzar el 2% de dedicacion de recursos para el mantenimiento de la
red de infraestructuras.

Estudiar y tratar los tramos mas conflictivos de la red de carreteras.

Elaborar estudios de los Tramos de Concentracion de Accidentes
(TCAs) para la RCE y continuar con el tratamiento de los mismos, asi
como la definicién de los Tramos de Alto Potencial de Mejora de Segu-
ridad (TAPMS) tal como establece la Directiva Europea 2008/96/CE; y
para el resto de la red, la DGT con la participacion de los titulares de
las vias identificara los puntos negros.

Consolidar las inspecciones de seguridad vial en las infraestructuras.

El objetivo es identificar las caracteristicas relacionadas con la seguri-
dad vial y la prevencion de accidentes a través de las cuales se esta-
bleceran los elementos de la carretera susceptibles de mejora que
justifiquen actuaciones de mantenimiento por motivos de seguridad.

Promover la construccion de zonas de parada para vehiculos en las
carreteras convencionales.

Proporcionar espacios seguros para la parada de los usuarios de las
vias, cuando a lo largo del itinerario no se dispongan de esos elemen-
tos funcionales de la carretera a una distancia suficiente o no existan
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accesos que permitan el uso de instalaciones para este fin que se
localicen en las proximidades de la via.

e Seguir impulsando la construccion de aparcamientos de vialidad inver-
nal para vehiculos pesados que permitan su estacionamiento en condi-
ciones meteoroldgicas adversas.

Prever zonas seguras para el aparcamiento de los vehiculos pesados
que son los que presentan una mayor problematica en estas situacio-
nes meteoroldgicas adversas.

e Promover el desarrollo de criterios técnicos y la ejecucion de tramos pilo-
to en carreteras convencionales para evitar el riesgo de colision frontal.

Realizar un andlisis coste-beneficio de las actuaciones sobre la infra-
estructura habituales para combatir el riesgo de colision frontal en las
carreteras convencionales. Se propone analizar el impacto de nuevos
disefios de las carreteras convencionales secundarias para evitar el
riesgo de colisiones frontales y, en su caso, realizar estudios piloto.

* Revisar los criterios de sefializacion de los limites de velocidad especi-
ficos de las vias convencionales. Serd necesaria una divisién en tramos
de caracteristicas homogéneas para facilitar la sehalizaciéon y su cum-
plimiento.

Estudiar la posibilidad de establecer una mayor homogeneidad en los
limites de velocidad especificos entre tramos de carreteras convencio-
nales de la red secundaria con caracteristicas geométricas homogé-
neas para facilitar la sefializacion y su cumplimiento.

e Elaborar la instruccion sobre la sefalizacion de la distancia de seguri-
dad y proceder a su implantacion selectiva.

El respeto a la distancia de seguridad en funcién de la velocidad es un
elemento significativo para la mejora de la seguridad. Las marcas de
sefalizacion horizontal, especialmente en autopistas y autovias, pue-
den ayudar y facilitar su conocimiento y cumplimiento.

e Senfalizar itinerarios para la practica de la bicicleta en determinadas
carreteras convencionales de la red secundaria y velar por las condicio-
nes de seguridad de los arcenes en las carreteras que lo requieran.

Sefializar las vias o tramos de algunas de las carreteras convenciona-
les de la red secundaria mas frecuentados por los ciclistas, con objeto
de advertir a los otros conductores de la presencia de ciclistas circu-
lando y de la necesidad de extremar las precauciones.

e Continuar el programa de instalacion de barreras de seguridad en las
carreteras.

Continuar la instalacion de los guardarrailes en las zonas en las que
sea aconsejable.
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e Atencion especial a las intersecciones entre la Red de Caminos Histéri-
cos y las carreteras.

Adaptar las redes de caminos para el paseo y marchas a pie para per-
mitir la convivencia de peatones y vehiculos con seguridad.

Ambito de intervencién 6.3
El disefio seguro de las infraestructuras

e Incorporar la evaluacion de impacto en la seguridad viaria en la planifi-
cacion de las infraestructuras y la auditoria de seguridad viaria en las
fases de proyecto y construccion de una nueva carretera 0 modificacion
sustancial de las ya existentes tal como preconiza la Directiva Europea
sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias.

Desarrollar los procedimientos que se han de seguir en las evaluacio-
nes de impacto de la seguridad viaria y en las auditorias de impacto
de la seguridad a fin de incrementar la seguridad de las infraestructu-
ras y comenzar con su aplicacion a la red transeuropea, tal como pre-
coniza la Directiva Europea sobre gestion de la seguridad de las infra-
estructuras viarias.

* Revisar los criterios para la jerarquizaciéon de las vias y sus condicio-
nantes.

Definir y aplicar a la infraestructura criterios para categorizar en base a
su funcionalidad, de forma que el usuario pueda predecir las condicio-
nes en las que ha de circular.

Ambito de intervencion 6.4
Sistemas inteligentes de transporte (ITS) y gestion del trafico

e Trasponer la Directiva europea sobre ITS.

Los ITS permitiran que el vehiculo y la infraestructura estén conectados,
compartiendo informacion que contribuird a mejorar la seguridad.

e Elaborar el plan de ITS de Espana.

A partir de la transposicion de la Directiva y su plan de accion elaborar
el plan de ITS de Espafia que contendra los siguientes ambitos: datos
e informacion sobre desplazamientos vy trafico, continuidad de los ser-
vicios, desarrollo de la arquitectura, la seguridad y proteccion del
transporte, la seguridad del usuario, la seguridad de los vulnerables y
el desarrollo de los sistemas cooperativos.

e Incorporar criterios medioambientales en la gestion del trafico.

Promover la regulacion dinamica de la velocidad en funcién de las
emisiones de CO,,.
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e Adaptar a los nuevos criterios europeos la informacién sobre trafico.

Desarrollar el teléfono Unico de atencion de tréafico, los protocolos para
armonizar la terminologia de la informacion de trafico y la informacion
de base obligatoria.

e Favorecer la movilidad en el transporte colectivo y el modelo de coche
compartido.

Promover acuerdos entre los titulares de las vias, autoridades de trans-
porte publico para, mediante sefializacion horizontal y variable en la
infraestructura (medidas de bajo coste) implantar carriles BUS-VAO en
las carreteras de acceso a las grandes poblaciones.

* Promover la incorporacion universal de informaciéon de trafico a los
navegadores.

Trabajar con fabricantes de coches y de equipos, Ministerio de Indus-
tria, medios de comunicacion y operadores de telefonia en este ambito.

e Elaborar el Plan Tipo para la gestion de la movilidad en los grandes
acontecimientos.

Disefar el marco general que establezcan las responsabilidades y
actuaciones de las autoridades con competencias en temas de ges-
tion de trafico y seguridad vial, autoridades responsables del sistema
de transporte, titulares de las vias, asociaciones de usuarios, etc.

e Desarrollar la gestion integrada de las areas de estacionamiento seguro
para los vehiculos pesados.

Promover una gestion que garantice la disponibilidad de plazas y las
condiciones de seguridad para el transporte profesional.

7. ZONA URBANA

Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

La zona urbana estd marcada por la convivencia de los colectivos mas vul-
nerables, peatones y ciclistas, con los vehiculos a motor. La adaptacion del
disefio y de la normativa de aplicacion son los dos grandes desafios junto al
control de la disciplina para mejorar la seguridad vial de la zona urbana.
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Ambito de intervencién 7.1
Hacia una movilidad urbana sostenible y segura

-
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Difundir el Libro Verde sobre Movilidad Urbana y el Programa de Accién
Europeo de Movilidad Urbana.

El Libro Verde sobre Movilidad Urbana y el Programa de Accion Euro-
peo de Movilidad Urbana son el marco de referencia europea para las
politicas y actuaciones en materia de movilidad urbana sostenible y
segura que hay que promocionar.

Promover la cultura de una movilidad urbana sostenible y segura.

En coordinacion con la FEMP y las CCAA promover el discurso de la
movilidad urbana sostenible y segura en nuestras ciudades.

Promover el Observatorio de la Movilidad Urbana Segura.

Estudiar la posibilidad y conveniencia de la creacion del Observatorio
de la Movilidad Urbana como centro de referencia para la recogida de
informacion, para la investigacion y para la divulgacion de criterios y
buenas précticas sobre la movilidad urbana.

Impulsar los planes urbanos de seguridad vial.

Impulsar la elaboracion de planes urbanos de seguridad vial como
una buena practica para la seguridad vial en nuestras ciudades,
tomando como base el Plan Tipo de Seguridad Vial Urbano.

Incorporar la seguridad vial a los planes urbanos de movilidad sostenible.

Se propone la incorporacion de la seguridad vial como un apartado
necesario y conveniente en los Planes urbanos de movilidad sosteni-
ble (Ley de Economia Sostenible).

Promover los planes de movilidad y seguridad vial de poligonos indus-
triales.

Impulsar la elaboracién de planes de seguridad vial en poligonos
industriales asi como incorporar criterios de seguridad vial para la ubi-
cacion de centros que prevean un gran volumen de accesos.

Promover los encuentros de ciudades para el intercambio de las mejo-
res practicas sobre seguridad vial urbana.

En nuestras ciudades se estan adoptando muchas y buenas iniciati-
vas en materia de seguridad vial. Para poner en valor estas iniciativas
y favorecer el intercambio de experiencias se promovera la realizacion
de encuentros de ciudades en esta materia.

Promover el intercambio especifico de las mejores practicas para mejo-
rar la seguridad en los desplazamientos urbanos en motocicleta.

Difundir la Gufa de Buenas Practicas del grupo de trabajo europeo
e-SUM, asi como aquellas otras que vayan surgiendo en los diferentes
grupos de trabajo dentro de este ambito.
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e Mejorar la informacion sobre los accidentes en el ambito urbano.

Elaborar una instruccién que permita recopilar méas datos y de mejor
calidad de la accidentalidad en el ambito urbano.

e Promover el uso de la bicicleta en el ambito urbano y fomentar los siste-
mas de bicicletas publicas.

Promover la utilizacion de la bicicleta en el ambito urbano y apoyar las
iniciativas de bicicletas publicas.

* Promover y mejorar la seguridad de los desplazamientos a pie.

Los desplazamientos a pie son los mas sostenibles desde un punto de
vista medioambiental y de salud publica y por lo tanto deben fomentar-
se y protegerse con criterios de seguridad.

Ambito de intervencién 7.2
El diseiio urbano bajo criterios de seguridad vial

e Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio seguro urbano para
los colectivos vulnerables principalmente en travesias y accesos a las
ciudades.

Identificar y diseminar buenas practicas sobre el disefio del espacio
vial y la instalacién de elementos para la movilidad segura de estos
colectivos en la zona urbana y en otro tipo de vias.

* Revisar las travesias y accesos a poblaciones para adecuar la veloci-
dad a las exigencias de la seguridad vial.

Revisar el disefio de las travesias y los accesos a las poblaciones para
proteger a los peatones.

e Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio seguro en la zona
urbana y carreteras locales para la movilidad de los ciclistas y fomentar
la construccidon de carriles bici segregados.

Fomentar la construcciéon de vias segregadas para bicicletas que
separen con seguridad el espacio para peatones, bicicletas y vehicu-
los a motor, y difundir criterios sobre el disefio de la via que proteja la
movilidad de los ciclistas.

* Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas peatonales, zonas
30 y zonas de encuentro.

Aplicar un conjunto de medidas estructurales y de sefalizacion dirigi-
dos, entre otros, a reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos,
hasta hacerlos plenamente compatibles con el uso y actividades que
se desarrollan en el viario sobre el que se aplica.
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Ambito de intervencién 7.3
La disciplina en el ambito urbano
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Revisar el Reglamento General de Circulacién para su mejor adecua-
cion a las nuevas necesidades del ambito urbano.

El Reglamento General de Circulacion se desarrolla con criterios para
la movilidad en carretera donde el vehiculo es el elemento principal.
Ahora debe adaptarse para regular la movilidad en las ciudades,
donde la jerarquia de la movilidad se invierte y debe centrarse en las
personas.

Colaborar con la F.E.M.P en la elaboraciéon de una nueva Ordenanza
Municipal Tipo y promover conjuntamente su adopcion.

Colaborar con la FE.M.P. en la redaccién de un nuevo modelo de
Ordenanza que se ajuste mejor a las exigencias actuales, con objeto
de difundirlo entre sus Ayuntamientos y promover su adopcion.

Colaborar con la F.E.M.P en la elaboracion de protocolos para homoge-
neizar la actuacion de las policias locales en las actuaciones de vigilan-
cia y control.

La participacion de las policias locales en las actuaciones de vigilan-
cia y control con unos criterios claros y uniformes puede contribuir de
una manera importante a la mejora de la seguridad vial.

Dotar a los Ayuntamientos de instrumentos para mejorar la eficacia de
sus actuaciones sobre los infractores no residentes.

Dotar a los Ayuntamientos de aquellos instrumentos (normativos o de
convenio) que faciliten y contribuyan a mejorar la eficacia de sus
actuaciones, en lo referente a la gestion en via ejecutiva de las sancio-
nes por infraccion cometidas en ese municipio por no residentes.

Incorporar a las ciudades a las grandes campafnas nacionales de vigi-
lancia y control de la disciplina.

Realizar un diagndstico sobre los problemas de atencion prioritaria,
una planificacion de las campafias que se realizaran de forma simulta-
neay unos criterios para evaluacion de los resultados de las mismas.

Extender el uso del cinturdn de seguridad en las ciudades.

Continuar en paralelo con las campafias de comunicacion y las de
vigilancia y control del cinturdn de seguridad para continuar incremen-
tando su utilizacion.

Promover la disciplina en los semaforos.

Promover la adecuacion de la ubicacion de los seméaforos delante
de los pasos de peatones y la instalacion de semaforos de ciclos
variables.
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¢ Promover el intercambio de buenas practicas entre las redes de policias
locales.

Participar y contribuir al intercambio de experiencias entre los agentes
de trafico para mejorar la efectividad de sus actuaciones.

8. EMPRESAY TRANSPORTE PROFESIONAL

Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el trabajo

Los accidentes de trafico relacionados con el trabajo abarcan tres proble-
maticas distintas: los accidentes de los transportistas profesionales, los
accidentes durante la jornada laboral y los accidentes “in itinere” (al ir o
volver del trabajo), para los que el nivel de responsabilidad del sector
empresarial varia en cada caso en funcién de la normativa vigente.

Ambito de intervencién 8.1
Incorporar la cultura de la seguridad vial
en las empresas

e Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en los programas
de formacién sobre prevencion de riesgos laborales para trabajadores y
empresarios.

Incorporar la seguridad vial en el Plan Nacional de Formacion en Pre-
vencion de Riesgos Laborales del Ministerio de Trabajo e Inmigra-
cion.

e Elaborar el contenido de la guia de formacién sobre prevencion de los
accidentes de trafico para los trabajadores.

Elaborar el material didactico y contenidos para la parte del programa
sobre los accidentes de trafico y su prevencion.

* Realizar campafas de informacién y concienciacion sobre los riesgos
de los desplazamientos “in itinere’

Realizar campafias de informacion para concienciar a los trabajadores
y empresarios sobre los riesgos derivados de los desplazamientos al ir
o al volver del trabajo.
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Promover la realizacion de cursos practicos de conduccion segura para
los trabajadores.

Promover la realizaciéon de cursos practicos de conduccion segura y efi-
ciente dentro de los programas de formacion continua o permanente de
los trabajadores cuyo riesgo principal o prevalente sea la conduccion.

Realizar encuentros periddicos para el intercambio de buenas practicas
para la seguridad vial en las empresas.

Realizar encuentros periodicos para la difusion y divulgacion de las
mejoras practicas en seguridad vial en el sector empresarial.

Promover la elaboracion de planes de seguridad vial en las empresas.

Se realizara una propuesta del contenido minimo para los Planes de Movi-
lidad y Seguridad de la empresa y se publicara una guia para la elabora-
cién de los citados planes, bajo criterios de seguridad y sostenibilidad.

Ambito de intervencién 8.2
Mejorar la informacion sobre los accidentes
de trafico relacionados con el trabajo

-
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Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente de trabajo y de
accidente de trafico para mejorar su interrelacion y complementariedad.

Revisar y actualizar con fines de complementariedad el parte de acci-
dente de trabajo y el de accidente de trafico para recopilar un mayor
volumen de datos y de mejor calidad.

Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes “in itinere”

El andlisis en profundidad de una muestra suficientemente representa-
tiva nos ha de permitir un mayor y mejor conocimiento de sus causas y
caracteristicas para la toma de decisiones.

Promover la investigacion de los accidentes de trafico de los trabajado-
res por los responsables de prevencion de riesgos laborales en las
empresas dentro del marco legal establecido.

Promover la investigacion de los accidentes de trafico como una buena
practica de empresa para la adopcién de acciones preventivas vy
pedagdgicas en el ambito de la seguridad vial en los centros de traba-
jo dentro del marco legal establecido.

Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo y Seguridad
Social, la Fiscalia y la policia en relacién con los procesos y la preven-
cion de los accidentes de trafico relacionados con el trabajo.

Liderar y fomentar una accién coordinada de los principales responsa-
bles publicos en materia de seguridad en la empresa para lograr una
mayor efectividad.
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Ambito de intervencién 8.3
Las furgonetas

e Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE la homoge-
nizacion y regulacion de las furgonetas.

Clarificar el concepto de furgoneta, determinar el tratamiento normati-
vo mas adecuado y promover las acciones necesarias para la homo-
geneizacion y la regulacion comun en los paises de la Union Europea.

e  Mejorar la informacién sobre accidentalidad y movilidad de las furgonetas.

Desarrollar proyectos especificos de andlisis de la accidentalidad e
identificar y poner en marcha los mecanismos mas adecuados para la
obtencioén periddica de indicadores de exposicion.

Ambito de intervencion 8.4
El transporte profesional de mercancias y viajeros

e Realizar campafas de vigilancia y control del transporte profesional.

Continuar con las campafas de vigilancia y control para hacer cumplir
la norma en los @mbitos mas probleméaticos del transporte profesional,
camiones y autocares, especialmente el cumplimiento de la ITV y los
tiempos de descanso en carretera.

e Promover la sefalizacion reflectante en los vehiculos pesados para
mejorar su visibilidad.

Desarrollar canales de comunicacion y mensajes para la conciencia-
cion del sector profesional del transporte de la necesidad de instalar la
sefializacion reflectante en los vehiculos pesados para mejorar su visi-
bilidad.

e Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos los niveles
profesionales y especialidades del sector, asi como la implantacion de
los planes de formacién obligatoria (inicial y continua).

Desarrollar, seguir y actualizar la formacién continua de los conducto-
res profesionales para mejorar su capacitacion de acuerdo a la norma-
tiva de aplicacion.

e Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccién de vehiculos de
transporte por carretera” los contenidos del Certificado de Aptitud Profe-
sional (CAP)

El Ministerio de Educacion, con la colaboracion de la Direccion Gene-
ral de Trafico y el Ministerio de Fomento, esta elaborando el futuro titulo
de “Técnico en conduccion de vehiculos de transporte por carretera”
que incorporara a la ensefianza oficial el Certificado de Aptitud Profe-
sional que acompafa al ejercicio de la conduccion profesional incor-
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porandolo al sistema de formacion profesional del sistema educativo,
igualandolos a los mecanismos de formacion de la mayoria de los pro-
fesionales.

9. VICTIMAS

Los accidentes de trafico dejan cada afio un elevado nimero de victimas,
cuyas vidas quedan en algunos casos muy afectadas por sus consecuen-
cias. Esto exige la proteccion y apoyo de las personas afectadas, tanto
victimas directas como familiares.

Ambito de intervencién 9.1
La atencion en el accidente

Mejorar los tiempos de respuesta en los accidentes de trafico.

La respuesta médica en caso de accidente de trafico es fundamental,
ya que la mayor parte de las muertes en carretera se producen en los
primeros minutos tras el siniestro. Hay que continuar trabajando en la
medicion y homogenizacion de la atencion en el accidente.

¢ Organizar encuentros sobre atenciéon de emergencias en los accidentes
de trafico para el intercambio de buenas practicas.

Con el objetivo de mejorar los servicios de urgencias y emergencias
se realizaran eventos sobre emergencias, se promocionara la “Gufa de
Recomendaciones para la Prestacion de Atencion Sanitaria Inicial al
Accidentado de Tréafico” y se proporcionaré un tratamiento especial a
las gruas de auxilio en carretera.

e Implantacion del sistema e-call para aviso de emergencia.

Cuando se produce un accidente de carretera, la rapidez con la que se
movilicen los servicios de urgencia es de importancia decisiva para sal-
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var vidas o reducir las consecuencias de las lesiones. En caso de urgen-
cia, o incluso de colision, el sistema eCall puede reducir de forma espec-
tacular el tiempo de respuesta de los servicios de emergencia. A partir
de 2011 todos los vehiculos nuevos deben incorporar el sistema eCall.

Ambito de intervencién 9.2
Después del accidente

e Creary poner en marcha el Registro de Victimas y Accidentes de Trafico.

Crear y poner en marcha el Registro de Victimas y Accidentes de Tra-
fico, una herramienta que permitira evaluar la eficacia de las politicas
de seguridad vial.

e Calcular el coste socio-econdmico de los accidentes.

Evaluar el coste de los accidentes mortales a través la estimacion del
valor econdmico de una vida estadistica.

e Elaborar el nuevo baremo de indemnizaciones.

Elaborar el nuevo baremo de indemnizaciones, ya que el baremo
vigente no ha experimentado modificaciones desde 1995 y ha queda-
do desfasado.

* Integrar en las Oficinas de Atencion a las Victimas, a las victimas de
accidentes de trafico y facilitar asistencia legal y psicoldgica.

Disefiar un modelo de actuacion para que los Servicios nacionales de
atencion a las victimas se ocupen de las de trafico, elaborando los
protocolos de actuacion para hacer mas eficiente el proceso incluyen-
do la comunicacion presencial a los familiares de los fallecimientos.

e Desarrollar la funciéon de la Fiscalia como garante de los derechos de
las victimas.

Promover la accion de la Fiscalia de Seguridad Vial en la defensa de
las victimas, de los derechos de los ciudadanos y del interés publico
en relacion con la seguridad vial.

Ambito de intervencion 9.3
Las asociaciones de victimas

e  Promover la celebracion del dia mundial de las victimas de accidentes
de trafico.

Participar activamente realizando actividades y apoyando a otras organi-
zaciones para que las victimas de accidentes de trafico no sean un colec-
tivo olvidado y asi contribuir a la sensibilizacion de los ciudadanos.

e Potenciar y colaborar con las asociaciones de victimas en sus progra-
mas preventivos de seguridad vial.

Subvencionar actividades preventivas de seguridad vial de las asocia-
ciones de victimas con la finalidad de respaldar a estas entidades desde
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una perspectiva organizativa o institucional y fomentar o potenciar acti-
vidades consideradas de interés general.

Promover la presencia de las asociaciones de victimas en las redes
sociales para potenciar mensajes positivos sobre la seguridad vial.

Con el objetivo de favorecer las actitudes positivas frente a la seguri-
dad vial y a la actuacion de los distintos agentes con responsabilidad
en este ambito se fomentara la participacion de las organizaciones no
gubernamentales en las redes sociales.

10. INVESTIGACIONY GESTION DEL CONOCIMIENTO

Mais y mejor informacién para proporcionar un tratamiento eficaz

de las problematicas de seguridad vial

Un conocimiento mas preciso de la causalidad de los accidentes y la efec-
tividad de las medidas, entre otros, permitira hacer mas eficaces las actua-
ciones en esta materia. Los colectivos y temas clave sobre los que se
actuara en la nueva estrategia dentro del area de investigacion y gestion
del conocimiento son los mayores, peatones, ciclistas y motoristas.

Ambito de intervencién 10.1
Las estadisticas y los indicadores de la seguridad vial

-
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Avanzar en el conocimiento del nivel de seguridad a través de los estu-
dios observacionales para la obtencion de los indicadores del nivel de
seguridad vial.

Obtener datos objetivos sobre factores de riesgo como son velocidad
a la que circulan los vehiculos, concentracion de alcohol en sangre de
conductores, uso de sistemas de proteccién, sanciones, etc.

Disponer de los datos de exposicion al riesgo.

Mejorar la informacion sobre la movilidad de los distintos usuarios de
las vias.

Obtener indicadores de coste-beneficio para la evaluacién de medidas.
Obtener un valor objetivo del coste de los accidentes y de una vida

con el objetivo de disponer de informacion para eleccion de las politi-
cas de seguridad vial.
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e Evaluacién de medidas y politicas y andlisis de prediccion del riesgo.

Realizar encuestas para conocer la opinion de los usuarios sobre fac-
tores asociados con la seguridad vial.

e Poner en funcionamiento los Observatorios Regionales de Seguridad
Vial.

Poner en funcionamiento los Observatorios Regionales de Seguridad
Vial que serviran como canalizadores de la problematica de la seguri-
dad vial regional y local, y se constituiran en una herramienta para ali-
near la estrategia nacional en materia de seguridad vial a nivel local.

e Plan Estadistico de Seguridad Vial.

El Plan Estadistico de Seguridad Vial tiene como objetivos la ordena-
ciony planificacion de la estadistica nacional de seguridad vial, enmar-
cando la colaboracion interinstitucional con la finalidad de construir un
sistema coherente, homogéneo y comparable, tanto a nivel nacional
como internacional.

Ambito de intervencién 10.2
La investigacion relacionada con la seguridad vial

e Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles de accidentalidad
de los colectivos clave de la Estrategia y principales factores de riesgo.

Realizar estudios que nos permita conocer y caracterizar los distintos
perfiles los colectivos.

e Desarrollar de forma selectiva los andlisis “en profundidad” y sistemati-
zar los resultados.

Extender de forma selectiva los analisis en profundidad de los acci-
dentes. Construir una base de datos, alimentada por los resultados de
los analisis con caracter cientifico que lleven a cabo centros de inves-
tigacion de seguridad vial espafoles en el que se trate de determinar
cuales han sido las causas determinantes de los accidentes y factores
que hayan influido.

e Estudiar la velocidad como factor de riesgo y su influencia en nuestro
pais.

Determinar la influencia de la velocidad en la accidentalidad y analisis
de la efectividad de las politicas de vigilancia y control.

e Estudiar la problematica de los “puntos negros” de accidentalidad para
los distintos colectivos.

Disponer de un mapa de accidentalidad que permita conocer los pun-
tos problematicos de la red viaria en relacion a los distintos colectivos.

-
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e Divulgar el conocimiento sobre accidentalidad y seguridad vial entre los
diferentes agentes sociales.

Poner a disposicion de los agentes interesados la informacion sobre la
accidentalidad para proporcionar un mayor y mejor conocimiento de la
situacion de la seguridad vial en Espafia.

11. COORDINACIONY PARTICIPACION

Generar sinergias promoviendo la actuacién conjunta de los diferentes agentes

El gran reto de reducir los muertos y heridos graves en el proximo periodo
hace necesaria la implicaciéon de todas las administraciones con compe-
tencias, tanto de las Comunidades Autbnomas como de las Administracio-
nes Locales y disponer de un mecanismo de coordinacion dinamico vy efi-
caz basado en el compromiso de los agentes implicados. La gestion de
implicados/agentes es uno de los factores clave que caracteriza la nueva
Estrategia, haciendo de ésta una buena préactica como modelo de partici-
pacion publico-privado, social y territorial.

Ambito de intervencién 11.1
La participacion de la sociedad civil

e Desarrollar el Reglamento del Consejo Superior de Seguridad Vial.

Desarrollar el Consejo Superior de Seguridad Vial e impulsar una
nueva cultura de colaboracion interadministrativa mediante la creacion
de la Comision Autondmica y Local de Seguridad Vial que introdujo la
reforma de la Ley sobre Tréafico.

* Impulsar y sistematizar la participacion de los agentes sociales a través
de los grupos de trabajo en el ambito de la seguridad vial.

Continuar desarrollando los grupos de trabajo para el seguimiento de
las iniciativas de seguridad vial que se acometan y generar sinergias
con los agentes publicos y privados que participan en los mismos.
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Ambito de intervencion 11.2
La coordinacion entre administraciones

e Crear la Comision Sectorial de Seguridad Vial del Ministerio del Interior
como organo de coordinacion entre la AGE y las CCAA

Crear y poner en marcha la Comision Sectorial de Seguridad Vial del
Ministerio del Interior. Se constituye como érgano de coordinacion en
materia de seguridad vial entre la Administracion General del Estado y
las CCAA . Estara presidida por el Director General de Tréfico e inte-
grada por un representantes con el rango correspondiente de las
Comunidades Auténomas.

e Potenciar la coordinacidn con la F.E.M.P. y con las comisiones que en el
ambito de seguridad vial tienen configuradas.

De acuerdo con la FE.M.P., impulsar y participar en las comisiones
que estan configuradas en el ambito de la seguridad vial

Ambito de intervenciéon 11.3
La accion internacional

e Aumentar la implicacién de Espana en las redes internacionales que traba-
jan en datos e indicadores, politicas, victimas, infraestructuras, ITS, etc.

Participar de las actividades de IRTAD (ICDE), SafetyNet (ERSO),
FERSI (Foro Europeo de Institutos de Seguridad Vial) en diferentes
proyectos y grupos de trabajo para la mejora de la seguridad vial
OCDE, OMS, Banco Mundial, Naciones Unidas, Unién Europea.

e Potenciar la implicacidon de Espafna en la construccion del espacio ibe-
roamericano de seguridad vial.

Aumentar la implicacion en tematicas: mejoras administrativas, planes
de seguridad vial, etc.

-
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Méas alla del propio disefio de la Estrategia y, en la medida en que se pre-
tende que sea una herramienta de gestion operativa, es preciso definir los
instrumentos de gestion y soporte a la misma y establecer un sistema de
seguimiento, revision y control que facilite su impulso e implantacion .

DIAGRAMA 7
CICLO DE PROGRAMACION ESTRATEGICA

I I DESPLIEGUE DE
OBJETIVOS

PLANIFICAR
ACTUAR
CONTROLA
CORREGIR

PLAN DE ACTUACIONES

ESTRATEGIA

=
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Los principales instrumentos de soporte de la Estrategia son:
e | a coordinacion
e El seguimiento

e | a comunicacion

LA COORDINACION

La gestion de implicados/agentes es uno de los factores primordiales que

caracteriza la Estrategia, haciendo de ésta una buena practica como
modelo de participacién publico-privado, social y territorial

Se considera fundamental posibilitar e impulsar la participaciéon de los
agentes publico-privados no soélo en la fase de disefio de la estrategia,
sino también en su ejecucion y puesta en marcha.

Se definen cuatro niveles de participacion :

DIAGRAMA 8
NIVELES DE PARTICIPACION DE AGENTES PUBLICO-PRIVADO

A

DGT
=
de Trafico

Direccion Ge

i
fic

AR\

/ Ministerios y \
Org

/ anismos Nacionales

Comunidades
Autébnomas

Entidades Locales

Agentes publicos y privados
e Asociaciones de victimas

e |nstitutos universitarios

e Otros agentes sociales

- 8 U U

-
& Direccidn General de Trdfico




El soporte de la Estrateﬁ'a

La Administracion General del Estado: M° Educacion, M° Fomento , M° Jus-
ticia, M® Industria, Turismo y Comercio, M° del Interior, M°® Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino, Fiscalia de Seguridad Vial, Ministerio de Sanidad,
Politica Social e Igualdad, Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, entre
otros.

Las Comunidades Auténomas que se integran en las politicas de seguri-
dad vial en funcién de su marco competencial definido en los respectivos
estatutos de autonomia.

La Administracion Local con las competencias que se determinan en la
Ley Reguladora de las Bases de Régimen Local.

Asociaciones de victimas y de usuarios, sectores econémicos y profesio-
nales, institutos universitarios y otros agentes sociales.

El Comité Director

El Comité Director de la Estrategia estara compuesto por la Administracion
General del Estado: el Director General de Tréfico, los directores generales
de otros Ministerios implicados: Ministerio del Interior, Ministerio de Fomen-
to, Ministerio de Sanidad, Politica Social e Igualdad, Ministerio de Justicia,
Ministerio de Trabajo e Inmigracion, Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino, Ministerio de Economia y Hacienda, Ministerio de Educa-
ciony los responsables de cada una de las Subdirecciones de la Direccion
General de Trafico. Asimismo, formara parte de este Comité Director un
equipo técnico que garantizara el desarrollo integral de todos los ambitos
de trabajo de la Estrategia y el seguimiento y evaluacion semestral de las
actividades y proyectos.

Sus responsabilidades son:

e Revisar el grado de desarrollo operativo de las actuaciones claves pla-
nificadas.

e Revisar nuevas actuaciones y oportunidades identificadas, valorando
su viabilidad operativa.

e Decidir sobre todas aquellas propuestas que le sean elevadas.

e Revisar la Estrategia para adaptar los objetivos y contenidos a las nue-
vas necesidades y realidades detectadas.

e Aportar vision operativa global y transversal al desarrollo de la Estrategia.
e |iderar la gestion ejecutiva, seguimiento y coordinacion de la Estrate-
gia, mediante el contacto permanente con los técnicos y los responsa-

bles de cada ambito y de todos los organismos y agentes implicados.

e Impulsar la participacion e interaccion de todos como medio para
favorecer el desarrollo participativo de la Estrategia.

-
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e Garantizar la coordinacion, planificacion y difusion de la comunicacion
interna y externa entre los distintos niveles y agentes implicados, asi
como la divulgacion de la Estrategia.

e |dentificar, canalizar y valorar oportunidades, proyectos y nuevos agentes.

e Sereunird, al menos, dos veces al afo.

El gestor de la Estrategia:
Observatorio Nacional de Seguridad Vial

El registro y andlisis de todas las variables relativas a la seguridad vial son
imprescindibles para la toma de decisiones y para la correcta orientacion
de las diferentes medidas y actuaciones a adoptar.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial constituye un centro de referencia
para la obtencion de datos e indicadores sobre la evolucion de la siniestrali-
dad vial en Espafia y su comparacion con los paises de la Union Europea.

Sus principales funciones como gestor son:

e Realizar el seguimiento de los colectivos y temas clave a través de los
indicadores rapidos de accidentalidad.

e Hacer el seguimiento del grado de implantacion de las acciones o
medidas a través de la evaluacion del cumplimiento de los hitos defi-
nidos.

e Medir y controlar anualmente el grado de cumplimiento de los obijeti-
vos cuantificados fijados en la Estrategia.

e Desarrollar el conocimiento asociado a la Estrategia, a través de la
realizacion y coordinacion de estudios e investigaciones.

e Asegurar la planificacion, centralizacion, actualizacion permanente y
puesta a disposicion, de toda la informacion relacionada con la Estra-
tegia.

e |dentificar y analizar las mejores practicas internacionales de aplica-
cion a cuestiones concretas de la Estrategia.

e FElaborar la Memoria de Actividades de cada afo, el Informe de Eva-
luacion de dicho periodo y el Plan de Actuaciones del afio siguiente.

* Realizar el seguimiento presupuestario de cada plan de accién anual a
través del seguimiento del presupuesto y ejecucion presupuestaria de
la DGT y su vinculacion con la Estrategia; y del presupuesto y ejecu-
cion del resto de agentes a través del mecanismo de seguimiento.

-
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La Comision Sectorial de Seguridad Vial

Se creara la Comision Sectorial de Seguridad Vial del Ministerio del Interior,
que se constituye como ¢rgano de coordinacion en materia de seguridad
vial y estara presidida por el Director General de Trafico e integrada por un
representantes con el rango correspondiente de las Comunidades Autdéno-
mas y los Directores generales de la Administracion General del Estado
que tengan competencias en la materia que se trate.

En la Comision Sectorial podran constituirse grupos de trabajo, integrados
con expertos técnicos de las respectivas Administraciones o personas que
por su especial cualificacion sean designadas al efecto.

Entre sus funciones estan:

e Servir de cauce de colaboraciéon, comunicaciéon e informacion entre
las Administraciones publicas en materia de seguridad vial.

e Proponer, previo acuerdo, la adopcién de criterios comunes de actua-
cion en relacion con las politicas de seguridad vial.

e Analizary, en su caso, proponer planes, proyectos y programas conjuntos.

e Hacer efectiva la participacion de las Comunidades y Ciudades Auté-
nomas en los asuntos comunitarios y europeos en la materia.

e Facilitar la puesta a disposicion comun de documentos, datos y esta-
disticas en el ambito de la seguridad vial.

El Consejo Superior de Seguridad Vial

Constituido como foro permanente de andlisis y debate, el Consejo Supe-
rior de Seguridad Vial esta formado por la Administracion General del Esta-
do, Autondmica y Local y las entidades y organizaciones profesionales,
econdmicas y sociales relacionadas con la seguridad vial y la movilidad,
asi como las organizaciones de usuarios y asociaciones de victimas.

Sus funciones principales son:

e nformar los planes nacionales estratégicos y de actuacion en materia
de seguridad vial.

e Conocer del seguimiento y evaluaciones de las actuaciones en mate-
ria de seguridad vial puestas en marcha.

e Proponer al Gobierno medidas y actuaciones en esta materia.
e Conocer e informar sobre la evolucion de la siniestralidad vial en Espafia.

e Mantener un constante seguimiento de la informacion asociada al
desarrollo de la Estrategia.

-
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EL SEGUIMIENTO

DIAGRAMA 9
MAPA DE RELACIONES Y AGENTES IMPLICADOS

de Tréfico

OBSERVATORIO
NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL

1Q -~
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Plantear y debatir sobre temas y actuaciones relacionadas con la

Estrategia y la seguridad vial en general.

Proponer y priorizar nuevas actuaciones para su potencial incorpora-

cion a la Estrategia.

Promover la concertacion e intercambio de experiencias entre los dis-

tintos agentes.

GESTOR DE LA
ESTRATEGIA

DGT

Direccion General

MINISTERIOS
IMPLICADOS

SUBDIRECCIONES
GENERALES

ATGC

JEFATURAS
PROVINCIALES DE
TRAFICO

CCAA

AYUNTAMIENTOS

INSTITUTOS
DE INVESTIGACION

 AGENTES
PUBLICO-PRIVADOS

La puesta en marcha de la nueva estrategia requiere del impulso de las medidas a ejecutar,

apoyando asi a los propietarios de las mismas hacia la consecucién de resultados

El modelo de seguimiento es proceso dindmico y permanente, que debe
garantizar la retroalimentacion y la toma de actuaciones correctivas, rela-
cionadas con el desarrollo y ejecucion de la Estrategia.

Calendario de
actuaciones

Indicadores
de actividad

Ficha de
seguimiento

Calendario de
actuaciones
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Este modelo de seguimiento esta soportado por unos procesos y procedi-
mientos:

1. Fichas de seguimiento

* Recopilacion de informacion de seguimiento. Se solicitara toda la infor-
macion de seguimiento de los proyectos prioritarios y de aquellas otras
actuaciones que tengan alguna relacion con los mismos a los respon-
sables de sus ejecucion. Esta informacion consta de hitos, grado de
avance, cantidad de recursos tanto materiales como humanos emplea-
dos, entregables generados, etc.

* Registro de informacion en la ficha telematica (pagina web). La informa-
cion de seguimiento de cada proyecto prioritario se registrara en la
pagina web de la Estrategia.

e Comparacién con la planificaciéon prevista. Una vez registrada la infor-
macion de seguimiento, se comparara la situacion del proyecto con la
planificacion prevista, detectando las posibles desviaciones.

2. Indicadores

e Evaluacién de objetivos. Ademas de la informacion propia de gestion
de los proyectos, se evaluara el nivel de consecucion de objetivos,
comparando los resultados conseguidos con los esperados.

¢ Anadlisis de desviaciones. Si se producen desviaciones en los proyectos
en planificacion, presupuesto, calidad de resultados o en el nivel espe-
rado de consecucion de objetivos, se realizard un analisis de las posi-
bles causas conjuntamente con los responsables de los proyectos.

* Reuniones de seguimiento. Se celebraran reuniones de seguimiento en
que se evaluara el grado de avance de las actuaciones puestas en
marcha en base al calendario establecido.

e Medidas correctoras. Una vez realizado el analisis de desviaciones se
propondran medidas correctoras conjuntamente con los responsables
de su ejecucion.

3. Elaboracién del Plan de actuaciones anual.

e Se realizara un estudio de la informacion remitida por agente implica-
do para verificar la compatibilidad de todas las medidas propuestas,
la integracion entre ellas y el alineamiento de las mismas con los obje-
tivos marcados por la Estrategia. Las modificaciones que pudieran
necesitarse se consensuaran con los responsables de la implementa-
cion de las actuaciones.

e Una vez analizada toda la informacién e incorporadas aquellas mejo-
ras que se deriven de la revision estratégica, se elaborara el Plan de
Actuaciones anual, en el que se recogeran todas las medidas que se
desarrollaran el siguiente afio, en este se identificaran los proyectos
prioritarios de ese ejercicio (las medidas especiales de seguridad vial)
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y aquellas otras actuaciones relacionadas directamente con éstos.
Este programa se remitira a los responsables para que inicien el pro-
ceso de aprobacion por los organismos establecidos.

4. Elaboracién de la Memoria de Actividades. Anualmente se elaborara la
Memoria de Actividades, en la que se recogeran todas las actuaciones
llevadas a cabo en el ejercicio en el ambito de la seguridad vial por los
agentes responsables. Se incluiran, asimismo, los objetivos alcanza-
dos, los beneficios obtenidos y los problemas existentes.

5. La revision estratégica a 2015

* Revisién del cuadro de indicadores y los objetivos cuantificados. Revi-
sion intermedia para evaluar si los objetivos cuantificados se van a
alcanzar en 2020. Esta evaluacion permitira identificar si es necesario
acometer nuevas acciones o intensificar las planificadas, también
permitira modificar dichos indicadores y objetivos en caso necesario.

¢ Revisidon de las acciones ejecutadas. Evaluacion de las medidas
implantadas en los cinco afios de vigencia de la Estrategia en compa-
rativa con las acciones programadas.

e Evaluacion de la eficacia de la Estrategia. A partir del andlisis coste —
beneficio se realizara una evaluacion de los impactos de las medidas
seleccionadas para asi evaluar su eficacia.

Esta revision se realizara con el apoyo de los Grupos de trabajo del Conse-
jo Superior de Seguridad Vial y, especialmente, del grupo de Estudios e
Investigaciones. También se implicard a expertos internacionales para
poder disponer de una vision externa y comparativa con las mejores prac-
ticas.

LA COMUNICACION

La difusién interna y externa facilita el conocimiento y comprension de la vision,
objetivos y plan de accién de la Estrategia, logrando que todos los agentes implicados,

tanto dentro como fuera de la organizacién, lleguen a asimilarla y entenderla,
pudiendo asi alcanzar un grado de compromiso capaz de generar una mayor
aceptacién y cooperacion en la mejora de la seguridad vial

El plan de comunicacion de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020
persigue los siguientes objetivos:

e Alcanzar los objetivos estratégicos que, alineados con las mejores
practicas internacionales y compartidos por todos los agentes involu-
crados, constituyen la hoja de ruta de la politica de seguridad vial para
los proximos anos.

e Enriquecer el conocimiento del entorno y la realidad de los planes de
accion por parte de los colectivos afectados e implicados.
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e Facilitar la eliminacion de las posibles resistencias de los diversos
agentes que con su actuacion contribuyen a la implantacion y conse-
cucion de la Estrategia y promover la obtencion de sinergias al cono-
cer los objetivos que se persiguen y comparten.

Para ello se propone el despliegue de una linea de comunicacion interna,
esencial para el desarrollo de las actividades a acometer en el marco de
los distintos proyectos o iniciativas que desarrollaran los distintos agentes
internos de la DGT y de la estructura de direccion de la Estrategia. Con la
linea de comunicacion interna se pondra en conocimiento la dimension y
alcance de la Estrategia, de qué manera se van a ver involucrados en el
desarrollo de los proyectos, cémo va a influir su puesta en marcha en su
dinamica de trabajo y, por ultimo, qué beneficios va a reportar su implan-
tacion.

Paralelamente, se desarrollara una linea de comunicacion externa, tanto a
nivel nacional como internacional, con el objetivo de crear un estado de
opinién favorable entre los agentes que tuvieran relacion directa o indirecta
con la implantacion de la Estrategia.

El plan de comunicacion estd concebido como un instrumento flexible,
abierto y susceptible de admitir modificaciones en funcién de las circuns-
tancias de desarrollo de la Estrategia si bien existen una serie de hitos
basicos de comunicacion que deben resaltarse a través de las actuacio-
nes de comunicacion y que constituyen claves del éxito:

e En la puesta en marcha de la Estrategia, basicamente en el proceso
de aprobacion de la Estrategia dado que es necesario poner en cono-
cimiento a los agentes que intervienen o estan relacionados con el
mismo los objetivos y lineas de trabajo resultado del proceso de elabo-
racion y consenso.

e Durante la ejecucion:
a) Comunicando los resultados semestrales y anuales.

b) Comunicando las actuaciones a realizar en cada uno de los ejer-
cicios.

El plan de comunicacién interno

La comunicacion interna de la Estrategia tiene como destinatario al perso-
nal de la DGT, haciendo una distinciéon entre el personal implicado vy el
resto del personal.

El personal implicado sera informado de la puesta en marcha, planes
anuales, informes de seguimiento y memorias anuales mediante un resu-
men informativo.

El resto del personal podra informarse de la Estrategia mediante notas
informativas que seran colgadas en la intranet.
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El plan de comunicacion externo

El plan de comunicacion externa tendré dos destinatarios, los medios de
comunicacion y ciudadanos y agentes sociales.

Los medios de comunicacion seran informados de la puesta en marcha,
planes anuales, informes de seguimiento y memorias anuales mediante
notas de prensa.

Los ciudadanos y agentes sociales seran informados de la puesta en mar-
cha de la Estrategia mediante una campafa informativa. La informacion de
planes anuales, informes de seguimiento y memorias anuales les llegaréa a
través de notas informativas que seran publicadas en la pagina web de la
Estrategia.
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y agentes implicados
por areas de actuacion

CALENDARIO DE ACTUACIONES Y AGENTES IMPLICADOS

En este apartado se presenta el detalle de las acciones o medidas que
deben ser implementadas en los proximos afios para la mejora de la segu-
ridad vial agrupadas en los tres niveles definidos en la Estrategia: area de
actuacion, ambito de intervencion y actuacion.

A continuacion, y a modo de ayuda, se recoge un gréfico explicativo de la
informacion que contienen las tablas.

Propietario
Responsable de la ejecucion
de la accion
Participante
Organismo colaborador
Nombre del area en la ejecucion
de actuacion
?eﬁf;e(ﬁgﬁ Y 3 3 Corto plazo: 2011-2012
1. EDUCACIONY FORMACION Medio plazo: 2013-2015
Largo plazo: después
de 2015

Objetivos estratégicos
de cada éarea/colectivo

Ambito de imp|aﬂtaCién Agentes implicados Plazos
de cada accion P ) o ) o ”
1.1 Ambito de intervencién “En el entorno educativo” Propietario Participante CP MP LP

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la
promocién de valores seguros para la formacion obligato-
111 ria en Educacién Vial, coordinando con las autoridades SGF JP, M°E, CCAA v 4 4
educativas la puesta a disposicién de materiales de segu-
ridad vial a través de la web.

Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria, en
1.1.2 coordinacién con los planes educativos de las comunida- M°E SGF, CCAA v v v
des auténomas.

113 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v v v
11.4 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos v
115 Realizar programas de educacién para nifos como usua- SGF JP. CCAA v

rios de la bicicleta.
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DENOMINACION DE ORGANISMOS

Los resultados del trabajo realizado se presentan en el siguiente conjunto
de &mbitos de intervencion y medidas para cada area de actuacion.

Para la identificacion de los organismos implicados se proporciona la

siguiente leyenda:

Organismo Abreviatura

M° Economia y Hacienda

M° Educacion

M° Fomento: Direccion General de Carreteras

M° Fomento: Direccién General de Transporte Terrestre
M° Fomento: Fundacion Transporte y Formacion

M® Industria, Turismo y Comercio

M® Industria, Turismo y Comercio: Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia
M® Interior: Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil

M® Interior: Direccién General de Tréafico

Jefatura Provincial

Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Subdireccion General de Normativa

Subdireccion General de Formacion

Subdireccion General de Gestion de Trafico y Movilidad
M® Interior: Proteccién Civil y Emergencias

M° Justicia: Fiscalia de Seguridad Vial

Me Justicia

M Medio Ambiente, Medio Rural y Marino

M° Presidencia

Me Sanidad, Politica Social e Igualdad

M Sanidad, Politica Social e Igualdad: Direccién General de Salud Publica y Sanidad

Exterior / Plan Nacional sobre Drogas

M° Trabajo e Inmigracion

M° Trabajo e Inmigracion: Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo
Comunidades Auténomas

Ayuntamientos

Diputaciones

Centro de Reconocimientos Médicos

Federacion Espanola de Municipios y Provincias

Resto de participantes

Titular de la infraestructura

-
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Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion
Capitulo 9

Area de actuacion Mision

Educacion y formacion Potenciar un comportamiento civico, responsable y seguro de los usuarios de las vias
Comunicacion Informar e involucrar a la sociedad en su responsabilidad con la mejora de la seguridad vial

Consolidar el cambio de comportamiento de los usuarios de las vias supervisando el cumpli-
miento de la norma

La normay su cumplimiento
Salud y seguridad vial Garantizar las aptitudes para la conduccién con el fin de prevenir los accidentes de trafico
Seguridad en los vehiculos Vehiculos equipados con mas y mejores elementos de seguridad

Infraestructura e ITS Lograr carreteras mas seguras que ayuden al conductor

Zona urbana Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

Empresa y transporte q q . . )
P y P Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el trabajo

profesional

Victimas Apoyar a las personas afectadas por los accidentes de trafico

Investigacion y gestion Mas y mejor informacién para proporcionar un tratamiento eficaz de las problematicas de
del conocimiento seguridad vial

Coordinacion y participacion — Generar sinergias promoviendo la actuacion conjunta de los diferentes agentes

1. EDUCACIONY FORMACION

Potenciar un comportamiento civico, responsable y seguro de los usuarios de las vias

Agentes implicados Plazos

1.1 Ambito de intervencién “En el entorno educativo”

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la
promocion de valores seguros para la formacion obligato-
1.1.1 ria en Educacion Vial, coordinando con las autoridades SGF JP, M°E, CCAA v/ v v
educativas la puesta a disposicion de materiales de segu-
ridad vial a través de la web.

Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria, en
11.2 coordinacion con los planes educativos de las comunida- MPE SGF, CCAA v v v
des auténomas.

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v v v
1.1.4 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos v
115 Realizar programas de educacion para nifios como usua- SGF JP. CCAA %

rios de la bicicleta.

Agentes implicados Plazos

1.2 Ambito de intervencion “En el acceso a la conduccién”

1.2.1 Implantar la conduccién acompafiada. SGF SGN,JP v
122 Homogeneizar el concepto de novel. SGF SGN v
123 Promover la formacién presencial de seguridad vial en las SGF JP v

escuelas de conduccion.
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1.2 Ambito de intervencion “En el acceso a la conducciéon”

1.2.4

Potenciar los contenidos en seguridad vial y conduccion efi-
ciente en las pruebas tedricas de acceso a la conduccion.

Agentes implicados

SGF

ONSV

Plazos

1.25

Incorporar en la formaciéon profesional reglada la profesion
de profesor de formacion vial.

M°E

SGF, CCAA

1.3 Ambito de intervencién “En la actualizacién de conocimientos”

Agentes implicados

Plazos

1.3.1 Promover los cursos de conduccion segura para motoristas. JP SGF, Otros v v

139 quentar la realizacion de cursos de conduccion segura 'y SGF JP IDAE, Otros ¢ v
eficiente.

133 Mejorar la formacién de los conductores con conductas de SGF JP v v

riesgo.

2. COMUNICACION

Informar e involucrar a la sociedad en su responsabilidad

con la mejora de la seguridad vial

2.1 Ambito de intervencién “Campafas de informacién y con-

Agentes implicados

Plazos

cienciacion”
211 Realizar campafas de informacién y concienciacion de la SGE v
o velocidad como factor de riesgo.

Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre

21.2 los riesgos de las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas en la SGF JP v
conduccién, promoviendo estas camparias a nivel europeo.

513 Promover el uso del cinturén de seguridad y sistemas de SGF JP, Fiscalia, % v

o retencién en el transporte escolar. CCAA

Realizar campafias de informacion y concienciacion sobre ) .

214 el uso correcto de los sistemas de retencion infantil. SIEE 47, Fiegzle 7
Plan de comunicacion para la adopcion de comportamien-

215 tos seguros y responsables en la “Vuelta al cole”. SGF QN 7
Realizar campanas de informacién y concienciacion sobre los

216 riesgos relacionados con la conduccion en el ocio nocturno. LE A1 HE il 7
Realizar campafias de informacion y concienciacion sobre

21.7 los riesgos y las condiciones dirigidas a las personas SGF JP v
mayores y su entorno familiar.
Realizar campafias de promocion de los desplazamientos 8

218 a pie y sus ventajas. M°SPS 4

219 Pr_omover la visibilidad de los peatones en sus desplaza- SGF JP v
mientos en carretera.
Realizar campafas de comunicacion para fomentar el uso a

2.1.10 de la bicicleta para desplazamientos habituales. Fiio HES I PSR B

2.1.11 Promover el uso del casco entre los ciclistas. SGF JP v

-
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2.1 Ambito de intervencién “Campaiias de informacién y con-

Agentes implicados

cienciacion”
Promover el cumplimiento de la distancia de seguridad n .
2112 con los ciclistas. SGF JP, Fiscalia
Fomentar el uso de equipamiento de seguridad para los JP, Aytos, Asoc.
2.1.13 . SGF .
motoristas. de motoristas
Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre
2.1.14 ) ; . SGF JP
los riesgos de los desplazamientos en motocicleta.
Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre
2.1.15 la convivencia entre la motocicleta y los otros modos de SGF
desplazamiento.
Promover entre los ciclistas el uso de luces y elementos
2.1.16  reflectantes por la noche para mejorar su visibilidad, cam- SGF JP

pafa “hazte ver”.

2.2 Ambito de intervencién “Implicacién de la sociedad civil”

Promover la implicacion de la sociedad civil para la realiza-

Agentes implicados

2.21 cién de iniciativas relacionadas con los riesgos de las SGF ONSV, JP, Aytos
bebidas alcohdlicas y la conduccion.
500 Consolidar la figura del conductor alternativo y la del bebe- SGE ONSV, JP,
- dor pasivo. M°SPS
Implicar al colectivo de motoristas como prescriptores ONSV, Asoc. de
223 ) . ' SGF ;
sobre los riesgos de los desplazamientos en motocicleta. motoristas
Realizar actuaciones especiales para riesgos especificos ONSY, Aytos,
224 del territorio JP FEMP, Titular,
' CCAA
225 Fortalecer la presencia de la DGT en las redes sociales. DGT
. . ) . ) ) JP, M°MA
Promocionar sistemas de intercambio y alquiler de los sis- ' ’
226 temas de retencién infantil. SGF Empresas Sgctor
Automovil
Promover actitudes seguras entre usuarios y responsables
227 (acompanantes) del transporte escolar. L 4
Promocionar la participacion ciudadana en la vigilancia de JP, Fiscalia,
2.2.8 . . SGF
la seguridad vial en los entornos escolares. Aytos

3. LANORMAY SU CUMPLIMIENTO

Consolidar el cambio de comportamiento de los usuarios de las vias

supervisando el cumplimiento de la norma

3.1 Ambito de intervencion “Las reformas normativas”

3.1.1

Desarrollar normativamente las pruebas por saliva en el
control de drogas.

Agentes implicados

SGF

Fiscalia

3.1.2

Establecer protocolos de actuacion para la deteccion de la
presencia de hachis y cocaina en la conduccion.

SGF

SGGT

-
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3.1 Ambito de intervencién “Las reformas normativas”

3.1.3

Seguimiento de los delitos de trafico desde el registro del
permiso por puntos.

Agentes implicados

SGF

ONSV, M°SPS,
Fiscalia, PNSD

Plazos

3.1.4

Decomiso del vehiculo.

Fiscalia

Me Just

3.2 Ambito de intervencién “Vigilancia y control de la disciplina”

Realizar campafas de vigilancia y control de cinturén de

Agentes implicados

321 seguridad y sistemas de retencién infantil. SGGT ATGC, JF, Aytos
Realizar campanfas de vigilancia y control de la velocidad

3.2.2 como factor de riesgo. SGGT ATGC, JP, Aytos
Realizar campanas de vigilancia y control sobre el consumo

823 de bebidas alcohdlicas y drogas toxicas en la conduccion. SCCl PICIC, JF syites 4
Elaborar un plan integral para la vigilancia y control de los ATGC, JP,

324 conductores sin permiso. SGGT Fiscalia 7
Realizar campanas especificas de vigilancia y control de la A

825 disciplina en las carreteras convencionales. ST ATGC, JF, Titular
Realizar campafias especificas de vigilancia y control sobre

326 la correcta sefalizacion de las obras en la carretera. S AT, I 7
Realizar campafas de vigilancia y control sobre el cumpli-

3.2.7 miento de las normas por los motoristas, especialmente en SGGT ATGC, JP
las carreteras y tramos de conducciéon pseudo-deportiva.

308 Realizar campanas de vigilancia y control en el transporte SGGT ATGC, JP, Aytos
escolar.

329 Difundir el calendario anual de las campanas bésicas de SGGT ATGC, JP v %

vigilancia y control para todas las policias.

3.3 Ambito de intervencién “Las herramientas para el cumplimiento

Agentes implicados

Plazos

de la norma”
Potenciar la utilizacion de las nuevas tecnologias para la
331 vigilancia y control de la norma. = 4 7
Mejorar la experiencia y formacion de los policias y asf
332 aumentar la eficacia de los controles de alcohol y drogas. SGGT SGF, ATGC, JP 7
) L . . SGN, ATGC,
333 gzluggalt;gisggble implantacion del alcolock en determina- ONSV MCF (DGTT).
’ M°SPS, Fiscalia
334 Revisar y actualizar el Plan de Radares Fijos y Moviles en funcion SGGT M°F (DGC),
o de la experiencia adquirida a nivel nacional e internacional. Titular
Implantar progresivamente el control de velocidad por tra- ATl
335 2 : ) SGGT M°F (DGC),
mos con criterios de seguridad vial. :
Titular
336 Promover la colaboracion de la administracion de justicia 'y SGN ATGC, M° Just, v %
e la policia para la aplicacion del Cédigo Penal. Fiscalia, Aytos
337 Avanzar en la ampliaciéon de ofertas alternativas a la pri- SGF M° Just, Fiscalia

sion por delitos contra la seguridad vial.
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Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion
Capitulo 9

4. SALUDY SEGURIDAD VIAL

Garantizar las aptitudes para la conduccién con el fin de prevenir

los accidentes de trafico

Agentes implicados Plazos

4.1 Ambito de intervencién “Las aptitudes de los conductores”

Prestar especial atencion a las personas mayores en los
411 reconocimientos médicos para la renovacion de los permi- M°SPS SGF, JP, CRM v
sos de conduccion.

Crear un programa de rehabilitacion de los conductores

4.1.2 reincidentes en sanciones penales por consumo de bebi- M°SPS Fissciﬁlé SCGC":AA v
das alcohdlicas y drogas toxicas. ’
Incrementar las inspecciones a los Centros de Reconoci- SGN. SGF
41.3 miento de conductores destinados a verificar las aptitudes JP Fiscalié CC)—\A v v v
psicofisicas de los conductores. ’
414 Mejorar la comunicacion relativa a los conductores con MCSPS SGN, SGF, v %
o enfermedades que incapacitan para la conduccion. Fiscalia, CCAA

Agentes implicados Plazos

4.2 Ambito de intervencion “La implicacién de los profesionales

sanitarios”
Promover la implicacion de los profesionales sanitarios y ONSV. SGF
4.2.1 las sociedades médicas sobre los riesgos y las condicio- M°SPS y ’ v

P CCAA
nes de la conduccioén en las personas mayores.

Sensibilizar a los profesionales sanitarios para que tengan

una mayor implicacion en la prevencion de los efectos que 0
422 provocan las bebidas alcohdlicas y drogas téxicas durante MISES SCRURICCASS
la conduccion.
423 Impulsar el consejo sanitario a pacientes y familiares. M°SPS ONSV, CCAA v v

Difundir el significado que tiene el pictograma incluido en
4.2.4 los envases de los medicamentos en relacion a la afecta- M°SPS ONSV, CCAA v
cion de la capacidad de conduccion.

Mejorar los sistemas de informacién sanitarios en los que SGN. M°SPS
425 se recojan datos sobre lesiones producidas por acciden- ONSV CfCAA ’ v v
tes de trafico.

Poner a disposicion de los profesionales sanitarios herra-
4.2.6 mientas para la identificacion de problemas de salud rela- M°SPS ONSV, CCAA v
cionados con la conduccion.

5. VEHICULO

Vehiculos equipados con mas y mejores elementos de seguridad

Agentes implicados

5.1 Ambito de intervencion “La informacién técnica del vehiculo”

Ampliar los datos del Registro Estatal de Vehiculos para
511 disponer de mas y mejor informacion. L DI, Ll 7
Elaborar el Barometro de evolucion sobre condiciones de
5.1.2 seguridad del parque de vehiculos y emisiones medioam- MeITYC ONSV, M°MA v v v

bientales.
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5.1 Ambito de intervencién “La informacion técnica del vehiculo”

513

Poner a disposicion del ciudadano el historial de los vehiculos.

Agentes implicados

SGN

M°ITYC

Plazos

514

Mejorar el registro de ITV.

SGN

M°ITYC, CCAA

5.2 Ambito de intervencién “Hacia un vehiculo méas sostenible”

Agentes implicados

Plazos

ONSV, IDAE,
5.21 Promocionar el vehiculo limpio y eficiente. Otros M°MA, MPEYH, v v
Aytos, CCAA
Promocionar las flotas sostenibles y seguras en la Adminis- o ONSV, M°ITYC,
522 yacion. LS MPEYH 7 7

5.3 Ambito de intervencién “Hacia un vehiculo mas seguro”

Promocionar la demanda de elementos de seguridad acti-

Agentes implicados

Plazos

531 va y pasiva incorporados a los vehiculos. ONSY SIEE TN 7
530 ngné%v:;éi;%lafigﬁn del parque de vehiculos con crite- MITYC ONSV, M°EYH v
533 \E)eer?ii[;r%l-?r:flrzzstifjgﬂfas. de interaccion vehiculo-vehiculo y SGGT M°F (DGC) v
so4  [mCTPTEpScoumoMEUCTROIOAN e RRblames
de la seguridad vial.

535 S;%meoxgsliéﬂ?éilgc;if’)n y el uso de los limitadores de veloci- SGF ONSV, MITYC % v
596 [T RO noopoaoin o oSHETE RIS e Ny v
6. INFRAESTRUCTURAY SISTEMAS INTELIGENTES

DE TRANSPORTES (ITS)

Lograr carreteras mas seguras que ayuden al conductor

6.1 Ambito de intervencién “La informacién sobre la seguridad de
las infraestructuras”

Extender progresivamente a la red espafola de carreteras
la aplicacion de la metodologia de clasificacion de la segu-
ridad de las infraestructuras (Directiva Europea sobre ges-
tién de la seguridad de las infraestructuras viarias, mapas
de riesgo, Eurorap...) de manera que permita la clasifica-
cién de los tramos de la red con un mayor potencial de
mejora y eficacia de las inversiones en seguridad de las
infraestructuras.

Agentes implicados

Titular

ONSV, SGGT,
M°F (DGC),
Diput.

Plazos
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Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion
Capitulo 9

Agentes implicados Plazos

6.1 Ambito de intervencién “La informacion sobre la seguridad de
las infraestructuras”

Extender la aplicacion de los criterios de los manuales téc-
nicos del Ministerio de Fomento sobre sistemas de conten- SGGT
6.1.2 cion de vehiculos al conjunto de las carreteras espafiolas Titular MPE (DG:C) v
para disminuir la gravedad de los accidentes por salida de
la via, especialmente en las carreteras convencionales.

Elaborar el Barémetro de la Seguridad de las infraestructu- ONSV,

613 O HEE M°F (DGC) s

Agentes implicados Plazos
6.2 Ambito de intervencién “Explotacién y conservacion de las
infraestructuras”

Transponer a la legislacion espafiola la Directiva 2008/96/ SGGT

6.2.1 CE de la gestion de la seguridad en las infraestructuras M°F (DGC) 9 y v

r M°l (PCYE)

viarias en la Red Transeuropea.
Desarrollar la formacion y acreditacion de los especialistas g

622 auditores de seguridad vial en las infraestructuras. M (DGC) SGGT, SGF 7 4
Instar a los titulares a dedicar el equivalente al 2% del valor ) SGGT,

623 patrimonial de su red a mantenimiento y conservacion. VHIE? M°F (DGC) 4 4
Estudiar y tratar los tramos mas conflictivos de la red de ) ONSV, SGGT,

6.2.4 carreteras. Titular M°F (DGC) v v v
Consolidar las inspecciones de seguridad vial en las infra- 8 SGGT,

625 estructuras. Ui M°F (DGC) 7 7 7
Promover la construccion de zonas de parada para vehi- ) SGGT,

626 culos en las carreteras convencionales. Ui M°F (DGC) 7 o
Seguir impulsando la construccién de aparcamientos de SGGT,

6.2.7 vialidad invernal para vehiculos pesados que permitan su Titular M°F (DGC) v v
estacionamiento en condiciones meteorolégicas adversas.

Promover el desarrollo de criterios técnicos y la ejecucion ONSV SGGT
6.2.8 de tramos piloto en carreteras convencionales para evitar Titular ey ’ v
: o M°F (DGC)
el riesgo de colision frontal.

Revisar los criterios de sefializacion de los limites de velo-

cidad especificos de las vias convencionales. Serd nece- ONSV, SGGT,

6.2.9 saria una division en tramos de caracteristicas homogé- i M°F (DGC) 7 7
neas para facilitar la sefializacion y su cumplimiento.
Elaborar la instruccion sobre la sefializacion de la distancia o )

6.2.10 de seguridad y proceder a su implantacion selectiva. LHE{DIEL) SGGT, Titular 7
Sefializar itinerarios para la practica de la bicicleta en

6.211 determinadas carreteras convencionales de la red secun- Titular SGGT, % v

- daria y velar por las condiciones de seguridad de los arce- M°F (DGC)

nes en las carreteras que lo requieran.
Continuar el programa de instalacion de barreras de segu- 8 SGGT,

6212 ridad en las carreteras. Ui M°F (DGC) 7
Atencién especial a las intersecciones entre la Red de ) SGGT,

6.2.13 Caminos Histéricos y las carreteras. Ui M°F (DGC) o

-
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6.3 Ambito de intervencién “El disefio seguro de las infraestruc-
turas”

Incorporar la evaluacion de impacto en la seguridad vial en
la planificacion de las infraestructuras y la auditoria de
seguridad vial en las fases de proyecto y construccién de

Agentes implicados

Plazos

631 una nueva carretera o modificacion sustancial de las ya AL SIEEL Ve 7
existentes tal como preconiza la Directiva Europea sobre
gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias.

6.3.2 Revisar los criterios para la jerarquizacion de las vias y sus ONSV SGN, SGGT, v

condicionantes.

Aytos, Titular

6.4. Ambito de intervencion “Sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) y gestion del trafico”

Agentes implicados

6.4.1 Trasponer la Directiva europea sobre ITS. SGGT MO(IBIE‘ES)(\QC)
6.4.2 Elaborar el plan de ITS de Espana. SGGT M°F (DGC)
Incorporar criterios medioambientales en la gestion del tra- M°F (DGC),
6.4.3 fico. SEE Aytos, Titular
Adaptar a los nuevos criterios europeos la informacion g
6.4.4 sobre trafico. SGGT M°F (DGC)
Favorecer la movilidad en el transporte colectivo y el mode- SGGT,
6.4.5 lo de coche compartido Aytos e (LB 4
: M°MA, Titular
Promover la incorporacion universal de informacion de tra- o
6.4.6 fico a los navegadores. MATYC SGGT 7
ATGC,
Elaborar el Plan Tipo para la gestion de la movilidad en los s L),
6.4.7 - SGGT M°SPS, v
grandes acontecimientos. M°l (PCYE)
Aytos, Titular
Desarrollar la gestion integrada de las areas de estaciona- M°F (DGC),
648 miento seguro para los vehiculos pesados. e Titular 4

7. ZONA URBANA

Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

71 Ambito de intervencion “Hacia una movilidad urbana sostenible

Agentes implicados

Plazos

y segura”
711 Difundir el Libro Verde sobre Movilidad Urbana y el Progra- MEMA ONSV, Aytos,
o ma de Accion Europeo de Movilidad Urbana. FEMP

Promover la cultura de una movilidad urbana sostenible y . ONSV, Aytos,

71.2 M°MA
segura. FEMP

7.1.3 Promover el Observatorio de la Movilidad Urbana Segura. ONSV Aytos, FEMP

714 Impulsar los planes urbanos de seguridad vial. ONSV JP, Aytos, FEMP v

-
& Direccidn General de Trdfico




Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion
Capitulo 9

71 Ambito de intervencién “Hacia una movilidad urbana sostenible

Agentes implicados

Plazos

y segura”
SGN,
715 Incorporar la seguridad vial a los planes urbanos de movi- ONSV M°F (DGC),
o lidad sostenible. IDAE, M° MA,
Aytos, FEMP
Promover los planes de movilidad y seguridad vial de poli- ONSV, Aytos,
716 gonos industriales. SGGT FEMP, Titular 7
Promover los encuentros de ciudades para el intercambio de
717 las mejores practicas sobre seguridad vial urbana. ONSY P, (A2 7 7
Promover el intercambio especifico de las mejores practicas
7.1.8 para mejorar la seguridad en desplazamientos urbanos en ONSV Aytos, FEMP
motocicleta.
719 Mejorar la informacion sobre los accidentes en el ambito ONSV Aytos, FEMP
urbano.
7110 Promover el uso de la bicicleta en el ambito urbano y MEMA M?é\lpssv EGtoFs v
o fomentar los sistemas de bicicletas publicas. FE’MF}/ ’
) ) . ONSV, SGGT,
7111 zroirgover y mejorar la seguridad de los desplazamientos Aytos SGF. M°MA, v
pie. M°SPS, FEMP

72 Ambito de intervencién “El disefio urbano bajo criterios de
seguridad vial”

Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-

Agentes implicados

Plazos

7.2.1 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular ONSAV)‘/,SSGGT’ v
travesias y accesos a las ciudades.
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para ade- A

722 cuar la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. i SGGT 7
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-
ro en la zona urbana y carreteras locales para la movilidad a

723 de los ciclistas y fomentar la construccién de carriles bici HERIEL) GRSVE=CC 7
segregados.

704 Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas pea- Avies ONSV, SGGT, v

o tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. Y Titular

73 Ambito de intervencién “La disciplina en el ambito urbano”

Revisar el Reglamento General de Circulacion para su

Agentes implicados

Plazos

7.31 mejor adecuacion a las nuevas necesidades del ambito SGN Aytos, FEMP
urbano.
Colaborar con la FEMP en la elaboracién de una nueva ONSV. Avtos
7.3.2 Ordenanza Municipal Tipo y promover conjuntamente su SGN FE’Mg ’
adopcion.
Colaborar con la FEMP en la elaboracién de protocolos
7.3.3 para homogeneizar la actuacion de las policias locales en SGGT Aytos, FEMP v
las actuaciones de vigilancia y control.
Dotar a los ayuntamientos de instrumentos para mejorar la
7.3.4 eficacia de sus actuaciones sobre los infractores no resi- SGN Aytos, FEMP v

dentes.
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73 Ambito de intervencién “La disciplina en el ambito urbano”

Incorporar a las ciudades a las grandes campanas nacio-

Agentes implicados

ATGC, Aytos,

Plazos

735 nales de vigilancia y control de la disciplina. SGGT FEMP 7 7 7

7.3.6 Extender el uso del cinturon de seguridad en las ciudades. Aytos SGEQM%GE v

7.3.7 Promover la disciplina en los semaforos. Aytos SGGT, FEMP v v
Promover el intercambio de buenas practicas entre las ONSV, SGGT,

738 edes de policias locales. Fiio ATGC, FEMP 4

8. EMPRESAY TRANSPORTE PROFESIONAL

Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el trabajo

8.1 Ambito de intervencién “Incorporar la cultura de la seguridad
vial en las empresas”

Incorporar la prevencién de los accidentes de trafico en

Agentes implicados

8.1.1 los programas de formacion sobre prevencion de riesgos Me°T ONSV, SGF v
laborales para trabajadores y empresarios.
sz EEmscmemcdagadorEG LRI NG ONSUSGF v
ara  [lelmoapiasde et OB S GoE  ONSUINSHT 4/
r.4  Fomover s ealiaer oo cuseo pUGKGOS O CONOLC  ngur  ONGSGF v
ro oA ercuos puddoos pare O IOCHTO0 S NGT  ONSVSGF v
816 Promover la elaboracion de planes de seguridad vial en INSHT ONSV %

las empresas.

8.2 Ambito de intervencion “Mejorar la informacién sobre los
accidentes de trafico relacionados con el trabajo”

Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente

Agentes implicados

Plazos

8.2.1 de trabajo y de accidente de trafico para mejorar su INSHT A'I%,\ICSVIériGglés v
interrelacion y complementariedad. + EMP
Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes ONSV, SGGT,

822 “in itinere”. INStl ATGC 4
Promover la investigacion de los accidentes de trafico de los

8.2.3 trabajadores por los responsables de prevencion de riesgos INSHT ONSV, Empresas v
laborales en las empresas dentro del marco legal establecido.
Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo y

824 Seguridad Social, la Fiscalia y la policia en relacién con los ONSV Fiscalia, INSHT v

procesos y la prevencion de los accidentes de trafico rela-
cionados con el trabajo.
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Calendario de actuaciones y agentes implicados por areas de actuacion
Capitulo 9

Agentes implicados Plazos

8.3 Ambito de intervencién “Las furgonetas”

Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE 3 SGN,
831 la homogeneizacion y regulacion de las furgonetas. IS M°F (DGTT) 4 4
832 Mejorar la informacion sobre accidentalidad y movilidad ONSV M°F (DGTT) v

de las furgonetas.

Agentes implicados Plazos

8.4 Ambito de intervencion “El transporte profesional de mercan-
cias y viajeros”

Realizar campanas de vigilancia y control del transporte ATGC,
841 rofesional. SGGT veF (DGTT) Y
8.4.0 Promover la sefializacion reflectante en los vehiculos pesa- SGF ONSV, %
o dos para mejorar su visibilidad. M°F (DGTT)
Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos
843 los niveles profesionales y especialidades del sector, asi M°F (DGTT) SGE v v v

como la implantacion de los planes de formacion obligato-
ria (inicial y continua).

Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccién de
8.4.4 vehiculos de transporte por carretera” los contenidos del M°F (DGTT) SGF, M°E v
Certificado de Aptitud Profesional (CAP).

9. VICTIMAS

Apoyar a las personas afectadas por los accidentes de trafico

Agentes implicados Plazos

9.1 Ambito de intervencién “La atencién en el accidente”

Mejorar los tiempos de respuesta en los accidentes de tra- a3 ONSV, M°l,
911 o, LA (PCyE), CCAA 7 7
Organizar encuentros sobre atencién de emergencias en OAIEII%V‘CSS(%T’

9.1.2 los accidentes de trafico para el intercambio de buenas Mel (PCyE) (DGTT), M°SPS v v v

practicas. Aytos, CCAA
SGGT, M°F,
9.1.3 Implantar el sistema e-call para aviso de emergencia. MeITYC (DGC), M, v

(PCyE), CCAA

Agentes implicados Plazos

9.2 Ambito de intervencion “Después del accidente”

SGGT, ATGC,
Crear y poner en marcha el Registro de Victimas y Acci- M°SPS, M° Just,
9.21 dentes de Tréafico: nueva regulacion del fichero de los acci- ONSV Aytos, INSHT, v
dentes de trafico y los procesos de transmisién de datos. Instituto

Nacional Forense

9.2.2 Calcular el coste socio-econdmico de los accidentes. ONSV v

-
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Agentes implicados Plazos

9.2 Ambito de intervencién “Después del accidente”

9.2.3 Elaborar el nuevo baremo de indemnizaciones. MPEyH ONSV, Fiscalia v

Integrar en las Oficinas de Atencion a las Victimas a las
9.2.4 victimas de accidentes de tréfico y facilitar asistencia legal Fiscalia ONSV, M° Just v
y psicologica.

Desarrollar la funcion de la Fiscalia como garante de los

925 derechos de las victimas.

Fiscalia SGN v v v

Agentes implicados

9.3 Ambito de intervencion “Las asociaciones de victimas”

Promover la celebracion del dia mundial de las victimas de Asoc. de

931 accidentes de trafico. = victimas 7 4 7
Potenciar y colaborar con las asociaciones de victimas en Aytos, Asoc.

932 sus programas preventivos de seguridad vial. bE de victimas o 7 o
Promover la presencia de las asociaciones de victimas en o

9.3.3 las redes sociales para potenciar mensajes positivos sobre DGT Orggglczi:ggnes v

la seguridad vial.

10. INVESTIGACIONY GESTION DEL CONOCIMIENTO

Mas y mejor informacién para proporcionar un tratamiento eficaz

de las problematicas de seguridad vial

Agentes implicados Plazos

10.1 Ambito de intervencion “Las estadisticas y los indicadores
de la seguridad vial”

Avanzar en el conocimiento del nivel de seguridad a través
10.1.1 de los estudios observacionales para la obtencion de los ONSV Titular v v v
indicadores del nivel de seguridad vial.

. s ) M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v
Obtener indicadores de coste-beneficio para la evaluacion
10.1.3 de medidas. ONSV 4 v 4
10.1.4 Evaluar medidas, politicas y anélisis de prediccién del riesgo. ONSV v v v
Poner en funcionamiento los Observatorios Regionales de
10.1.5 Seguridad Vial. A ONH 7
10.1.6  Plan Estadistico de Seguridad Vial. ONSV v v v

214
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Agentes implicados Plazos

10.2 Ambito de intervencion “La investigacion relacionada con la
seguridad vial”

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles de
10.2.1 accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia y ONSV v 4 4
principales factores de riesgo.

1022 Siizetlgr?wlgtlirzgfIgosrrrgasusitee:?igtsi\./a los andlisis “en profundidad” SGGT ONSV, ATGC v v
1023 Eﬁtgﬁieasrtrlg g/;!gcidad como factor de riesgo y su influencia SGGT M°F (DGC) v

foga  Eicisproteysies doos purosregs descsien  onsy ayes v /4
1025 Divulgar el conocimiento sobre accidentalidad y seguridad ONSV v v v

vial entre los diferentes agentes sociales.

11. COORDINACIONY PARTICIPACION

Generar sinergias promoviendo la actuacién conjunta de los diferentes agentes

Agentes implicados Plazos

11.1  Ambito de intervencién “La participacion de la sociedad civil”

Desarrollar el Reglamento del Consejo Superior de Seguri-

A1 Gad vial.

SGN ONSV 4

Impulsar y sistematizar la participacion de los agentes SGN. SGGT
11.1.2 sociales a través de los grupos de trabajo en el ambito de ONSV SGF’ Otrosy
la seguridad vial. '

AN
AN
AN

Agentes implicados Plazos

11.2 Ambito de intervencién “La coordinacién entre administracio-
nes”

Crear la Comision Sectorial de Seguridad Vial del Ministe-
11.21 rio del Interior como ¢rgano de coordinacion entre la DGT ONSV, CCAA v v v
A.G.E.ylas CC.AA.

Potenciar la coordinacion con la FE.M.P. y con las comisio-
nes que en el &mbito de seguridad vial tienen configuradas.

ONSV, Aytos,

11.22 FEMP

DGT

<
N
<

Agentes implicados Plazos

11.3 Ambito de intervencién “La accién internacional”

Aumentar la implicacion de Espafia en las redes interna-
11.3.1 cionales que trabajan en datos e indicadores, politicas, ONSV SGN, SGF v v v
victimas, infraestructuras, ITS, etc.

Potenciar la implicacion de Espafia en la construccion del DGT v v v

11.3.2 espacio iberoamericano de seguridad vial.
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CALENDARIO DE ACTUACIONES Y AGENTES IMPLICADOS

En este apartado se presenta el detalle de las actuaciones que deben ser
implementadas en los préoximos afos para la mejora de la seguridad vial
de los colectivos y temas clave definidos en la Estrategia.

A continuacion, y a modo de ayuda, se recoge un grafico explicativo de la
informacion recogida para cada accion.

Nombre del
colectivo/tema clave

1. NINOS

Objetivos operativos

Objetivos operativos
del colectivo/tema clave

Propietario
Responsable de la ejecucion
de la accion

Participante
Organismo colaborador
en la ejecucion

Corto plazo: 2011-2012
Medio plazo: 2013-2015
Largo plazo: después
de 2015

Agentes implicados Plazos
Propietario Participante CP MP LP

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la pro-

1.11 mocioén de valores seguros para la formacién obligatoria en SGF JP, M°E, CCAA v v v
Educacion Vial en la Ensefianza Primaria y Secundaria.

1.1.2 Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria. M°E SGF, CCAA

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E

114 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos v
Promover el uso del cinturén de seguridad y sistemas de JP, Fiscalia,

213 retencion en el transporte escolar. SGF CCAA 4 4

214 Realizar campanas de informacioén y concienciacion sobre SGF JP, Fiscalia v

el uso correcto de los sistemas de retencion infantil.
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DENOMINACION DE ORGANISMOS

Los resultados del trabajo realizado se presentan en el siguiente conjunto
de medidas o acciones definidas para colectivo o tema clave a partir de

los objetivos operativos de cada uno de ellos.

Para la identificacion de los organismos implicados se proporciona la

siguiente leyenda:

Organismo Abreviatura

M° Economi

ay Hacienda

M° Educacion

M Fomento
M° Fomento
M° Fomento
M°® Industria

M° Industria

: Direccion General de Carreteras

: Direccion General de Transporte Terrestre
: Fundacion Transporte y Formacion

, Turismo y Comercio

, Turismo y Comercio: Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energfa

M® Interior: Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil
Me Interior: Direccion General de Trafico

Jefatura Provincial

Observatorio Nacional de Seguridad Vial
Subdireccion General de Normativa

Subdireccion General de Formacion

Subdireccién General de Gestion de Trafico y Movilidad
M® Interior: Proteccion Civil y Emergencias

Me Justicia: Fiscalia de Seguridad Vial

M° Justicia

M° Medio Ambiente, Medio Rural y Marino

M° Presidencia

Me Sanidad, Politica Social e Igualdad

M° Sanidad, Politica Social e Igualdad: Direccion General de Salud Publica y Sanidad

Exterior / Plan Nacional sobre Drogas

M° Trabajo e Inmigracion

M?° Trabajo e Inmigracién: Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo
Comunidades Auténomas

Ayuntamientos

Diputaciones

Centro de Reconocimientos Médicos

Federacion Espanola de Municipios y Provincias

Resto de participantes

Titular de la infraestructura

-
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M°EYH
M°E

M°F (DGC)
M°F (DGTT)
M°F (FTF)
MeITYC
IDAE
ATGC

M°l (DGT)
JP

ONSV
SGN

SGF
SGGT

M°l (PCyE)
Fiscalia

M° Just
M°MA

M° Pres
M°SPS
PNSD

M°T
INSHT
CCAA
Aytos
Diput
CRM
FEMP
Otros

Titular




OBJETIVOS OPERATIVOS

Area de actuacion Mision

Nifios
Joévenes

Mayores
Peatones
Ciclistas
Motoristas

Carretera convencional
Empresa

Transporte de mercancias
y viajeros

Alcohol y drogas
Velocidad

Reducir las situaciones de riesgo del colectivo infantil como usuarios de las vias

Mejorar la formacién y concienciar en los riesgos de la conduccion de los conductores mas
jovenes

Mantener la interaccion de los mayores con el entorno de forma segura

Incorporar al peatdbn como usuario activo con derechos y obligaciones

Proporcionar un desplazamiento seguro en bicicleta en todas las vias

Conseguir un decrecimiento sostenido en el tiempo de la siniestralidad de los motoristas
Carreteras y entornos disefiados en funcion de las capacidades humanas y tecnolégicas

Lograr el compromiso con la seguridad vial a través de la responsabilidad social corporativa de
las organizaciones

Reducir los riesgos en las vias para los que més se enfrentan a ellos

Continuar con la reduccién del consumo de alcohol y drogas de los conductores

Adecuar la velocidad para reducir el riesgo y la gravedad de accidentes

1. NINOS

Objetivos operativos

Proporcionar entornos y trayectos escolares seguros

Mejorar la utilizacion eficiente de los sistemas de retencion infantil

Impulsar la seguridad vial en el curriculum escolar

Agentes implicados

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la pro-

1.1.1 mocioén de valores seguros para la formacién obligatoria en SGF JP, M°E, CCAA v/ v v
Educacion Vial en la Ensefianza Primaria y Secundaria.

11.2 Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria. M°E SGF, CCAA

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E

114 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos v

213 Promover el uso del cinturdn de seguridad y sistemas de SGF JP, Fiscalia, v v

retencion en el transporte escolar.

CCAA

Realizar campanfas de informacion y concienciacion sobre SGF
el uso correcto de los sistemas de retencion infantil.

JP, Fiscalia v

-
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Plan de comunicacion para la adopcion de comportamien-

Agentes implicados

Plazos

215 tos seguros y responsables en la “Vuelta al cole”. SCi OISR
. ) ) . ) ) JP, M°MA
Promocionar sistemas de intercambio y alquiler de los sis- ' y
2.2.6 o . SGF Empresas Sector v
temas de retencion infantil. Automovil
207 Promover~act|tudes seguras entre usuarios y responsables SGF JP
(acompanfantes) del transporte escolar.
so8 Promocionar la participacion ciudadana en la vigilancia de SGF JP, Fiscalia, v
- la seguridad vial en los entornos escolares. Aytos
321 Realizar campafas de vigilancia y control de cinturén de SGGT ATGC. JP Avios
o seguridad y sistemas de retencion infantil. N AY
308 Realizar campanas de vigilancia y control en el transporte SGGT ATGC, JP, Aytos
escolar.
Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v
y principales factores de riesgo.
2. JOVENES

Objetivos operativos

Mejorar la capacitacion y actitudes de los conductores jovenes

Realizar intervenciones activas en el entorno de ocio nocturno

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la pro-

Agentes implicados

Plazos

1.1.1 mocion de valores seguros para la formacién obligatoria en SGF JP, M°E, CCAA v v
Educacion Vial en la Ensefianza Primaria y Secundaria.
Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria, en

112 coordinacién con los planes educativos de las comunida- MPE SGF, CCAA v v
des auténomas.

11.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v v

1.2.1 Implantar la conduccién acompafiada. SGF SGN, JP

122 Homogeneizar el concepto de novel. SGF SGN v
Promover la formacion presencial de seguridad vial en las

123 escuelas de conduccion. =CeF 17
Potenciar los contenidos en seguridad vial y conduccion efi-

124 ciente en las pruebas tedricas de acceso a la conduccion. SCi O
Incorporar en la formacién profesional reglada la profesion a

1.25 de profesor de formacion vial. e HIE B

216 Realizar campanas de informacién y concienciacion sobre los SGE JP. FEMP v v

riesgos relacionados con la conduccion en el ocio nocturno.

-
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3. MAYORES

Objetivos operativos

Mejorar el seguimiento de las capacidades de los mayores para la conduccién

Proporcionar espacios seguros de movilidad para mayores

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los mayores y su movilidad

Agentes implicados Plazos

Realizar campafas de informacién y concienciacion sobre
2.1.7 los riesgos y las condiciones dirigidas a las personas ma- SGF JP v
yores y su entorno familiar.

Prestar especial atencion a las personas mayores en los
411 reconocimientos médicos para la renovacion de los permi- M°SPS SGF, JP, CRC v
sos de conduccion.

Promover la implicacion de los profesionales sanitarios y ONSV. SGF
4.2.1 las sociedades médicas sobre los riesgos y las condicio- M°SPS CCAA ’ v
nes de la conduccion en las personas mayores.
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV. SGGT
7.21 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular A)’/tos ’ v
travesias y accesos a las ciudades.
) o ) M°F (DGC),
10.1.2  Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v v
y principales factores de riesgo.

4. PEATONES

Objetivos operativos

Promover el desplazamiento a pie como modo de movilidad eficiente

Proporcionar espacios seguros de movilidad para peatones

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los peatones y su movilidad

Agentes implicados Plazos

Realizar campafias de promocién de los desplazamientos MOSPS v
a pie y sus ventajas.
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Promover la visibilidad de los peatones en sus desplaza-

Agentes implicados

Plazos

21.9 mientos en carretera. SCi 47 7
Atencion especial a las intersecciones entre la Red de Ca- ) SGGT, M°F
6.2.13 minos Histoéricos y las carreteras. Ul (DGC) 7
) ) . ONSV, SGGT,
7111 Eroirgover y mejorar la seguridad de los desplazamientos Aytos SGF. M°MA, v
pie. M°SPS, FEMP
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV SGGT
7.2.1 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular A)’/tos ' v
travesias y accesos a las ciudades.
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para ade- A
722 cuar la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. i seten 7
Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas pea- ONSV, SGGT,
724 tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. St Titular 7 4
Revisar el Reglamento General de Circulacion para su
7.31 mejor adecuacion a las nuevas necesidades del ambito SGN Aytos, FEMP v
urbano.
7.3.7 Promover la disciplina en los seméaforos. Aytos SGGT, FEMP v 4
) o ) M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v
Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v

y principales factores de riesgo.

5. CICLISTAS

Objetivos operativos

Promover el desplazamiento en bicicleta como modo de movilidad eficiente

Mejorar la capacitacion y actitudes de los ciclistas y resto de usuarios

Proporcionar espacios seguros de movilidad para bicicletas

Mejorar el conocimiento de los ciclistas

Realizar programas de educacion para nifos como usua-
rios de la bicicleta.

Agentes implicados

SGF

JP, CCAA

Plazos

2.1.10

Realizar campafas de comunicacion para fomentar el uso
de la bicicleta para desplazamientos habituales.

Aytos

SGF, JP, M°SPS

-
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Agentes implicados Plazos

2.1.11 Promover el uso del casco entre los ciclistas. SGF JP v
Promover el cumplimiento de la distancia de seguridad con T
2.1.12 los ciclistas. SGF JP, Fiscalia v

Promover entre los ciclistas el uso de luces y elementos
2.1.16  reflectantes por la noche para mejorar su visibilidad, cam- SGF JP v
pafa “hazte ver”.

Sefializar itinerarios para la practica de la bicicleta en de-

6.2 11 terminadas carreteras convencionales de la red secunda- Thiiullar SGGT, v v
- ria y velar por las condiciones de seguridad de los arcenes M°F (DGC)
en las carreteras que lo requieran.
7110 Promover el uso de la bicicleta en el ambito urbano vy fo- MEMA MO%\IPSSV 2(?0':3 v
o mentar los sistemas de bicicletas publicas. 1 £Y10S,
FEMP
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV SGGT
7.2.1 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular Ay‘/tos ’ v
travesias y accesos a las ciudades.
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-
ro en la zona urbana y carreteras locales para la movilidad .
723 de los ciclistas y fomentar la construccion de carriles bici D) L ST 4
segregados.
Revisar el Reglamento General de Circulacion para su mejor
731 adecuacion a las nuevas necesidades del ambito urbano. SE Ptes, (A2 7
10.1.2  Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV HE I v v

Aytos, Titular

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV 4 v 4
y principales factores de riesgo.

6. MOTORISTAS

Objetivos operativos

Conseguir comportamientos mas seguros

Incrementar la seguridad de las carreteras para los motoristas

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los motoristas y su movilidad

Agentes implicados Plazos

1.3.1 Promover los cursos de conduccién segura para motoristas. JP SGF, Otros 4 v
Fomentar el uso de equipamiento de seguridad para los JP, Aytos, Asoc.
2118 otoristas. SGF de motoristas v

-
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Realizar campanas de informacién y concienciacion sobre

Agentes implicados Plazos

2114 los riesgos de los desplazamientos en motocicleta. SCi 47 7
Realizar campanas de informacion y concienciacién sobre
2.1.15 la convivencia entre la motocicleta y los otros modos SGF v
de desplazamiento.
Implicar al colectivo de motoristas como prescriptores so- ONSV, Asoc. de
223 . ) : SGF 5 v 4 v
bre los riesgos de los desplazamientos en motocicleta. motoristas
Realizar campanas de vigilancia y control sobre el cumpli-
3.2.7 miento de las normas por los motoristas, especialmente en SGGT ATGC, JP v
las carreteras y tramos de conduccion pseudo-deportiva.
Promover la progresiva incorporacion de los sistemas de 8
536 distribucion de frenada en el parque de motocicletas. LIS Oy 7 7
Continuar el programa de instalacion de barreras de segu- 8 SGGT, M°F
6.2.12 ridad para motoristas en las carreteras. Uil (DGC) 7
Promover el intercambio especifico de las mejores prac-
71.8 ticas para mejorar la seguridad en los desplazamientos ONSV Aytos, FEMP v
urbanos en motocicleta.
. . . M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v v
Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v v

y principales factores de riesgo.

7. CARRETERA CONVENCIONAL

Objetivos operativos

Mejorar la seguridad de la carretera convencional a través de su disefio

Conseguir comportamientos mas seguros en las carreteras convencionales

Agentes implicados

305 Realizar campafias especificas de vigilancia y control de la SGGT ATGC, JP, v
- disciplina en las carreteras convencionales. Titular
Realizar campafias especificas de vigilancia y control so-
326 bre la correcta sefializacion de las obras en la carretera. SEET IS, P 7 7
Extender progresivamente a la red espafola de carreteras
la aplicacion de la metodologia de clasificacion de la segu-
ridad de las infraestructuras (Directiva Europea sobre ges- ONSV. SGGT
6.1.1 tion de la seguridad de las infraestructuras viarias, mapas Titular MOF (DGC) ' v v
o de riesgo, Eurorap...) de manera que permita la clasifica- Diput ’

cién de los tramos de la red con un mayor potencial de
mejora y eficacia de las inversiones en seguridad de las
infraestructuras.
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Agentes implicados Plazos

Extender la aplicacion de los criterios de los manuales téc-
nicos del M° de Fomento sobre sistemas de contencién de o
- . - ; ) SGGT, M°F
6.1.2 vehiculos al conjunto de las carreteras espafnolas para dis- Titular (DGC) v
minuir la gravedad de los accidentes por salida de la via,
especialmente en las carreteras convencionales.

Transponer a la legislacion espafiola la Directiva 2008/96/CE SGGT Ml

6.2.1 de la gestion de la seguridad en las infraestructuras viarias M°F (DGC) (PC\’(E) v
en la Red Transeuropea.

6.26 Promover la construccion de zonas de parada para vehicu- Titular SGGT, M°F v

o los en las carreteras convencionales. (DGC)

Promover el desarrollo de criterios técnicos y la ejecucion ONSV SGGT

6.2.8 de tramos piloto en carreteras convencionales para evitar Titular MCF iDGC) ' v 4
el riesgo de colision frontal.
Revisar los criterios para la jerarquizacion de las vias y sus SGN, SGGT,

632 condicionantes. b Aytos, Titular 7

8. EMPRESA

Objetivos operativos

4

Lograr una intervencion activa de las empresas en los accidentes “in itinere

Mejorar el conocimiento de los accidentes “in itinere”

Agentes implicados Plazos

Fomentar la realizaciéon de cursos de conduccion segura

132 y eficiente. SGF JP, IDAE, Otros v/ v v
Promover los planes de movilidad y seguridad vial de poli- ONSV, Aytos,

716 gonos industriales. e FEMP, Titular 4

Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en
8.1.1 los programas de formacién sobre prevencion de riesgos MeT ONSV, SGF v
laborales para trabajadores y empresarios.

812 on delos accidentes de tafico para os rabamdores. | INSHT  ONSV.SGF v

813 loarisagos db 06 desplazamientos i ieret oSG ONSWINSHT v v/
814 SPé%rS;vFe);I;rgzlitzrzgggggrgg.rsos practicos de conduccion INSHT ONSV. SGF v

B1S oo practioas pera I sequrdad via on s empresss, | INSHT  ONSV.SGF v

816 :;gzrg\éer;;:l:laboracién de planes de seguridad vial en INSHT ONSV v

821 do trabaio y o acoidents do rdfi para mejorar su  INSHT QNS SGGT y

interrelacion y complementariedad. ATGC, Empresas
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Agentes implicados

Plazos

Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes ONSV, SGGT,

822 “in itinere”. INShil ATGC 7
Promover la investigacion de los accidentes de tréfico de
los trabajadores por los responsables de prevencion de

823 riesgos laborales en las empresas dentro del marco legal INSHT ONSV, Empresas 7
establecido.
Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo

824 y Seguridad Social, la Fiscalia y la policia en relacién con ONSV Fiscalia. INSHT v

los procesos y la prevencion de los accidentes de trafico
relacionados con el trabajo.

9. TRANSPORTE PROFESIONAL

Objetivos operativos

Conseguir comportamientos mas seguros de los conductores profesionales

Mejorar la capacitacion y habilidad de los conductores profesionales

Seguir impulsando la construccion de aparcamientos de viali-

Agentes implicados

Plazos

6.2.7 dad invernal para vehiculos pesados que permitan la gestion Titular Moi(%géC) v
del tréfico en condiciones meteoroldgicas adversas.
Desarrollar la gestion integrada de las areas de estaciona- M°F (DGC),
648 miento seguro para los vehiculos pesados. SGGT Titular 7
831 Consensuar la definicién de furgoneta y promover en la UE la MOITYC SGN, M°F v
e homogeneizacion y regulacion de las furgonetas. (DGTT)
832 Mejorar la informaciéon sobre accidentalidad y movilidad de ONSV M°F (DGTT)
las furgonetas.
Realizar campanas de vigilancia y control del transporte pro- ATGC,
841 fesional. e MC°F (DGTT)
8.4 Promover la sefializacion reflectante en los vehiculos pesados SGF ONSV,
o para mejorar su visibilidad. M°F (DGTT)
Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos los
niveles profesionales y especialidades del sector, asi como la q
843 implantacion de los planes de formacién obligatoria (inicial y M°F (DGTT) ber 7
continua).
Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccion de vehicu-
8.4.4 los de transporte por carretera” los contenidos del Certificado M°F (DGTT) SGF, M°E

de Aptitud Profesional (CAP).

-
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10. ALCOHOLY DROGAS

Objetivos operativos

Desarrollar acciones preventivas para tratar el consumo de alcohol y drogas en la conduccion

Consolidar las acciones de control de la norma

Agentes implicados Plazos

Realizar campanas de informacion y concienciacién sobre
2.1.2 los riesgos de las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas en la SGF JP v
conduccion, promoviendo estas camparias a nivel europeo.

Promover la implicacion de la sociedad civil para la realiza- ONSV JP
2.21 cion de iniciativas relacionadas con los riesgos de las bebi- SGF Ayto’S ’ v
das alcohdlicas y la conduccion.
Consolidar la figura del conductor alternativo y la del bebedor ONSV, JP,
22.2 pasivo. SGF M°SPS v
311 Desarrollar normativamente las pruebas por saliva en el con- SGN E—— v
trol de drogas.
Establecer protocolos de actuacion para la deteccién de la
812 presencia de hachis y cocaina en la conduccion. SGN SGGT 7
Seguimiento de los delitos de trafico desde el registro del per- ONSV, M°SPS,
813 miso por puntos. SGN Fiscalia, PNSD a8
Realizar campafias de vigilancia y control sobre el consumo ATGC, JP,
323 de bebidas alcohdlicas y drogas téxicas en la conduccion. SEEr Aytos. 7 7
Mejorar la experiencia y formacion de los policias y asi au-
332 mentar la eficacia de los controles de alcohol y drogas. SEEr SR AL oI i
) L i ' SGN, ATGC,
333 gztgjggzll; Cl?ivgzsmle implantacion del alcolock en determina- ONSV M°F (DGTT), %
’ MP°SPS, Fiscalia
Crear un programa de rehabilitacién de los conductores rein- SGN. SGF
4.1.2 cidentes en sanciones penales por bebidas alcohdlicas y M°SPS Fiscalie; CCAA v
drogas toxicas. ’
Sensibilizar a los profesionales sanitarios para que tengan
490 una mayor implicacion en la prevencion de los efectos que M°SPS SGF JP.CCAA v

provocan las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas durante
la conduccion.

11. VELOCIDAD

Objetivos operativos

Conseguir comportamientos mas seguros en relaciéon a la velocidad

Promover un diseiio seguro en las vias para reducir las situaciones de riesgo por velocidad:
areas 30, accesos a poblaciones
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Realizar campanias de informacion y concienciacion de la ve-

Agentes implicados

Plazos

211 locidad como factor de riesgo. SCi 47 4
Realizar campafias de vigilancia y control de la velocidad

322 como factor de riesgo. SGGT ATGC, JP, Aytos v
Revisar y actualizar el Plan de Radares Fijos y Moviles en M°F (DGC)

3.3.4 funcion de la experiencia adquirida a nivel nacional e inter- SGGT Titular ’ v/
nacional.

335 Implantar progresivamente el control de velocidad por tramos SGGT ATGC, M°F v

e con criterios de seguridad vial. (DGC), Titular

Promover la instalacién y el uso de los limitadores de veloci- o

535 dad en los vehiculos. =eF O, LIS 7
Revisar los criterios de sefializacion de los limites de veloci-

6.29 dad especificos de las vias convencionales. Sera necesaria Titular ONSV, SGGT, v

- una divisién en tramos de caracteristicas homogéneas para M°F (DGC)

facilitar la sefializacion y su cumplimiento.
Elaborar la instruccion sobre la sefalizacion de la distancia g q

6.2.10 de seguridad y proceder a su implantacion selectiva. HHE DS SIEICI, Ty 7
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para adecuar .

2.2 la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. Uil setr 4
Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas peato- ONSV, SGGT,

724 nales, zonas 30 y zonas de encuentro. s Titular 7 7

1023 Estudiar la velocidad como factor de riesgo y su influencia en SGGT M°F (DGC) v

nuestro pais.
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