Real Decreto XXX/YYY, de XX de YY, por el que se modifican el
Reglamento General de Circulaciéon, aprobado por Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de

diciembre, en materia de conduccién automatizada.

La Estrategia de Seguridad Vial 2030 y en particular el area
estratégica “vehiculos seguros y conectados”, define su vision, en el
ambito de la conduccién automatizada, afirmando la intencién de que
Espafia se convierta en laboratorio de pruebas del vehiculo auténomo,
y se logre un avance significativo en la regulacion y las condiciones de
base necesarias, tanto en los vehiculos como en las vias para poder
implantar progresivamente una conduccion automatizada segura. Asi,
una de las lineas de actuacion clave dentro de esta area, consiste en
impulsar un despliegue seguro de los vehiculos autbnomos mediante
acciones tales como, el establecimiento de un marco regulatorio
completo y estable para todas las Administraciones y entidades en el
ambito de la legislacién sobre trafico y seguridad vial.

Asi las cosas, y en orden a potenciar, en colaboraciéon con otras
Administraciones competentes, el papel de Espana como laboratorio de
pruebas, se prevé la creacién de una oficina o ventanilla Gnica para la
gestién de las solicitudes de las mismas, asi como de un sistema de
certificacién de vehiculos autonomos, basado en la acreditacion del
cumplimiento de los preceptos del Reglamento General de Circulacién.

El Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 27 de noviembre de 2019 relativo a los requisitos de
homologacién de tipo de los vehiculos de motor y de sus remolques, asi
como de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes
destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general
y a la proteccién de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios
vulnerables de la via publica, introdujo las nociones fundamentales y

reglas basicas en lo que se refiere a los procesos y métodos para la
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homologacién de vehiculos automatizados.

En particular, incide la norma en que la incorporacién de los sistemas
de seguridad ha de constituir la base de la conduccién automatizada y
que el progreso tecnoldgico de esos sistemas debe tenerse en cuenta
en cada revision de la legislacién vigente a fin de que esta tenga
aplicabilidad en un futuro, en orden a reducir o eliminar accidentes y, en

consecuencia lesiones, en el transporte por carretera.

En este sentido, el citado reglamento, en lo que respecta al ambito
de la homologacion técnica de esos sistemas y vehiculos, apuntaba en
sus considerados que en la medida en que los vehiculos automatizados
asumiran gradualmente las tareas del conductor, deben sus normas y
requisitos técnicos, estar armonizados y adoptarse a escala de la Unién
Europea, incluidos, en todo caso, los relativos a garantias de seguridad
verificables para la toma de decisiones por parte vehiculos
automatizados. En este sentido, y al mismo tiempo, debe garantizarse el
principio de neutralidad tecnoldgica, promoviendo las referidas normas
y requisitos a nivel internacional, en el marco del Grupo de Trabajo
namero 29 de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE) del Foro Mundial para la Armonizacion de la
Reglamentacién (WP.29).

En virtud de la disposicion de desarrollo dispuesta en el articulo 11
de este Reglamento, la Comision adoptd el pasado 5 de agosto de 2022
el Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 por el que se establecen
normas en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones
técnicas para la homologacién de tipo del sistema de conduccion
automatizada (ADS) de los vehiculos totalmente automatizados.

Este reglamento de ejecucion, se centra en establecer una serie de
requisitos y normas comunes y armonizadas con los que evaluar, desde
un punto de vista técnico, el sistema de conduccién automatizada de los
vehiculos totalmente automatizados, entendiendo por tales aquellos que
son capaces de desplazarse de manera autbnoma sin supervision ni
intervencidén de un conductor u operador en ningiin momento dentro de
su entorno operacional de uso. Es decir, el objeto del citado reglamento
es el establecer los requisitos y condiciones que deban cumplir los
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sistemas de conduccion automatizada de los vehiculos totalmente
automatizados para su puesta en servicio y acceso al mercado comun,
sin perjuicio del derecho de los Estados Miembros a regular la circulacion
y la seguridad del funcionamiento de los vehiculos totalmente

automatizados cuando transiten en servicios de transporte local.

Esta diferenciacion entre uso y puesta en servicio ha sido
profusamente subrayada por las principales normas internacionales
sobre circulacion, asi como por varias sentencias del Tribunal de Justicia
de la Unién Europea, en las que se consagra el derecho de los estados
miembros a regular y/o restringir el uso de ciertos vehiculos a fin de
proteger bienes juridicos colectivos tales como la seguridad vial, el
medioambiente, la salud publica o la proteccién de las personas. Cabe
afirmar en consecuencia, que las normas destinadas a regular la puesta
en servicio de un bien y aquellas referidas exclusivamente al uso del
mismo, tienen ambitos regulatorios diferentes, cinéndose estas ultimas
al uso de bienes que necesariamente han tenido que haber sido puestos

en servicio con caracter previo a su empleo.

En este mismo sentido, y en el ambito de normas internacionales de
circulacion y trafico, la Convencion de Ginebra sobre circulacion por
carretera, de 19 de septiembre de 1949, y la Convencion de Viena sobre
la circulacion vial, de 8 de noviembre de 1968, han identificado con
claridad esta dualidad. Asi por ejemplo, la modificacion operada sobre
esta ultima, adoptada el 14 de enero de 2021 y en vigor desde el 14 de
julio de 2022, viene a introducir un nuevo articulo 34bis, que bajo el titulo
de “conduccion automatizada” distingue claramente entre las normas
técnicas (o de puesta en servicio) y las normas sobre el uso o
funcionamiento, disponiendo que :“El requisito de que todo vehiculo en
movimiento o todo conjunto de vehiculos en movimiento deba tener un
conductor se considerara satisfecho cuando el vehiculo utilice un
sistema de conduccion automatizada que cumpla: a) los reglamentos
técnicos nacionales, y cualquier instrumento juridico internacional
aplicable, relativos a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos, y b) la legislacion

nacional que rige el funcionamiento”.

Pagina 3 de 29



La modificacion del texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, que tuvo lugar por medio
de la Ley 18/2021, de 20 de diciembre, en materia del permiso y licencia
de conduccion por puntos, vino a introducir en el texto legal la base de
un marco regulatorio sobre conduccion y vehiculos automatizados
destinado a regular la circulacién de dichos vehiculos en la medida en
que, por su naturaleza, trascienden la normativa actual, y siempre bajo
la premisa contenida en la exposicion de motivos conforme a la que “el
progreso tecnologico de la industria automotriz, esta permitiendo el
desarrollo de dispositivos y vehiculos equipados con diversas
tecnologias, que vienen a proponer distintos niveles de automatizacion,
en su grado maximo, la conduccion plenamente automatizada o

auténoma’.

De esta manera, la mencionada reforma legislativa, introduce una
nueva competencia de la Administracion General del Estado, cual es la
regulacién del vehiculo automatizado, atribuyendo por un lado, al
Ministerio del Interior el desarrollo de las normas en materia de trafico y
seguridad vial que deberan cumplir los vehiculos dotados de un sistema
de conduccién automatizado, y al Ministerio competente en materia de
industria, aquellas referidas a los requisitos técnicos para la

homologacién de los mismos.

Finalmente, la modificacion operada sobre el punto 2 de la
disposicién final segunda, mediante la incorporacién de la letra k),
habilita al Gobierno para: “regular el procedimiento por el que se
certifique que un vehiculo dotado de un sistema de conduccion
automatizado cumple con las normas de circulacion, asi como la
definicion de las capacidades de automatizacion y de los entornos
operacionales de uso que se haran constar tanto en el Registro de

Vehiculos como en los permisos de circulacion.”

En consecuencia con lo anterior, y en base al marco legal europeo e
internacional y el marco competencial y habilitador anteriormente
descrito, y con el fin de garantizar una introduccion segura del uso y

circulacion de los vehiculos automatizados en el territorio nacional,
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procede la modificacion del Real Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacidon
y del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba

el Reglamento General de Vehiculos.

El real decreto consta de dos articulos, dos disposiciones adicionales,
una disposicion derogatoria y dos disposiciones finales. El primero de
los articulos, queda referido a la modificacién del Reglamento General
de Circulacion, y se subdivide a su vez en tres apartados, siendo que el
segundo articulo del proyecto, se circunscribe a la modificaciéon del
Reglamento de Vehiculos, constando de once apartados.

Asi las cosas, en su articulo primero, se modifica el Reglamento
General de Circulacion, incorporando al texto dos nuevos articulos, a
saber, el 4bis y el 18 bis, que vienen a establecer las condiciones y
requisitos basicos para la circulacion de estos vehiculos, asi como las
obligaciones derivadas de su puesta en circulacién. Adicionalmente, se
afade un nuevo anexo V sobre normas y condiciones particulares de
circulacién de los vehiculos dotados de un sistema de conduccion
automatizada, compuesto, a su vez, por dos secciones. La primera,
relativa a las condiciones generales de circulacion que deben satisfacer
los vehiculos totalmente automatizados, la segunda, disponiendo la
creacién del Manual de Circulacion Segura en el que, en términos
generales, se estableceran las condiciones para la circulacion segura de

estos vehiculos cuando circulen por las vias publicas.

El articulo segundo queda referido a la modificacion del Reglamento
General de Vehiculos, incidiendo principalmente en los apartados
relativos a las autorizaciones administrativas necesarias para la
circulacién y en aquellos referidos a los datos que deben constar en el

registro de vehiculos.

En otro orden de cosas, y teniendo en cuenta que los sistemas de
conduccién automatizada realizaran las tareas propias de la conduccion
mediante aplicaciones y software avanzados Yy, en consecuencia,

estaran sujetos a actualizaciones frecuentes, se modifican los articulos
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25 y 30 del Reglamento General de Vehiculos, a fin de incorporar la
obligacién de comunicar las nuevas funcionalidades, bien estas se
refieran al ambito de la seguridad, o al de las nuevas capacidades

adquiridas por los vehiculos .

A su vez, se modifica el anexo Xlll “Matriculacién” a fin de adaptar la
documentacion exigible para tal tramite, los datos que constaran en su
permiso de circulacion, y la informacion que debe comunicarse en caso

de variacion de las funcionalidades del vehiculo y su sistema.

Por ultimo, se afade un nuevo anexo XIX bajo el titulo “Sistemas de
Conduccién Automatizada” que integra, a su vez, 4 secciones. La
primera contiene una serie de definiciones tomando como referencia las
contenidas en el Reglamento (UE) 2019/2144 y en el Reglamento de
Ejecucién (UE) 2022/1426, a fin de garantizar la debida coherencia y

uniformidad del cuerpo normativo.

La segunda seccidon viene a recoger los requisitos generales que
deben cumplir los vehiculos totalmente automatizados, entre ellos,
contar con el correspondiente certificado de homologacion, capacidades
minimas de los vehiculos totalmente automatizados y funcionalidades

minimas en caso de intervencién de un operador a distancia.

La seccion tercera contempla los requisitos especificos que deben
satisfacerse a fin de proceder a la matriculacién, registro y emisiéon del
permiso de circulacién, en particular, la informacién que debe remitirse

a la Jefatura Central de Trafico.

La dltima seccion denominada “Procedimiento de Certificacién”
dispone la necesaria elaboracién de un Manual de Certificacion, que
incluya el procedimiento de verificacién de cumplimiento de las normas
de circulacibn de todo vehiculo totalmente automatizado. Dicha
verificacion se realizara por un servicio técnico designado por el
organismo autonomo Jefatura Central de Trafico, pudiendo este
disponer en ese manual las condiciones y requisitos particulares de
aceptacion y admision de procedimientos de auto-certificacion por el
propio titular del sistema de conduccion automatizada.

Finalmente, se afnaden una serie de nuevas definiciones basicas en

Pagina 6 de 29



el anexo | del texto refundido de la Ley sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, con el fin de garantizar la necesaria

coherencia normativa.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, este real decreto se adecua a los principios

de buena regulacién.

En cuanto a los principios de necesidad y eficacia, han de entenderse
satisfechos cuando esta modificacién permite cumplir los objetivos de
mejorar la movilidad por carretera y la seguridad vial, asi como de
establecer los requisitos basicos que garanticen la seguridad de la
circulacion de los vehiculos totalmente automatizados que sean
homologados conforme a la normativa europea, dando asi cumplimiento

al esquema legal marcado por la legislacién internacional.

Respecto al principio de proporcionalidad, este real decreto contiene

la regulacién imprescindible para alcanzar los objetivos propuestos.

En relacion al principio de seguridad juridica, la reforma propuesta es
coherente con el resto del ordenamiento juridico, nacional y de la Uni6n
Europea, hasta el grado de que la reforma permite establecer los
requisitos basicos que garanticen la seguridad de la circulacién de los
vehiculos totalmente automatizados que sean homologados conforme a
la normativa europea, dando asi cumplimiento al esquema legal
marcado por la legislacion internacional. En consecuencia, se genera un
marco normativo, cierto, coherente y garantista que permite la
incorporacion segura de los vehiculos totalmente automatizados de
acuerdo con las recomendaciones de las Naciones Unidas y de las
instituciones europeas proveyendo, por tanto, los mas altos estandares

de seguridad.

Cumple, a su vez, el presente real decreto con el principio de
transparencia, toda vez que la presente norma se ha sometido a los
tramites de consulta publica previa y de audiencia e informacién publica
previstos en el articulo 133 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del

Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas
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en relacién con el articulo 26.2 y 6 de la Ley 50/1997, de 27 de
noviembre, del Gobierno.

Finalmente, y en lo que respecta al principio de eficiencia, ha de
entenderse satisfecho en tanto en cuanto los procedimientos y requisitos
recogidos en el real decreto son los minimos y necesarios, para habilitar

la circulacion segura de los vehiculos totalmente automatizados.

Esta norma ha sido informada por el Consejo Superior de Tréfico,
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 8 del texto refundido de la Ley sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial.

Este real decreto se dicta al amparo de la habilitacion prevista en la
disposicién final segunda del texto refundido de la Ley sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

En su virtud, a propuesta del Ministro del Interior, de acuerdo con el
Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su

reuniéon del dia....... ,
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DISPONGO: '

Articulo primero. Modificacion del Reglamento General de Circulacion,
aprobado por el Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre.

El Reglamento General de Circulacion aprobado por el Real
Decreto1428/2003, de 21 de noviembre, queda modificado como

sigue:

Uno. Se incorpora un nuevo articulo 3 bis con la siguiente

redaccion:
«Articulo 3 bis. Vehiculos totalmente automatizados

1.A los efectos de este reglamento, Unicamente se consideraran
vehiculos totalmente automatizados a aquellos dotados de un
sistema de conduccién automatizada, disefiados y construidos para
desplazarse de manera auténoma sin supervision por parte del

conductor.

2. Se permite la circulacién de vehiculos totalmente automatizados,
siempre que el sistema se use conforme a lo dispuesto en este

reglamento y en su normativa de desarrollo.

3. El sistema de conduccién automatizada, mientras esté activo, sera
considerado el conductor a los efectos del cumplimiento de las
normas establecidas en los Titulos I, Capitulos | a lll; Titulo II; Titulo
[ll, Capitulos I, Il 'y VI'y Titulo 1V, que resulten de aplicacién por la

naturaleza del vehiculo totalmente automatizado.

4.Cuando se circule en un vehiculo totalmente automatizado, los
ocupantes deberan adaptar, en todo momento, su comportamiento
de acuerdo a las condiciones de uso de tal sistema y a las normas de

este reglamento.

5. El sistema de conduccién automatizada solo podra ser activado, y
unicamente podra funcionar, dentro de su entorno operacional y

conforme a sus condiciones de uso, debiendo cumplir las normas de
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circulacion de vehiculos previstas en este reglamento y en su

normativa de desarrollo.

6. Los vehiculos que Unicamente dispongan de sistemas de ayuda a
la conduccién no seran clasificados como totalmente automatizados,

y por tanto no les seran de aplicacion los parrafos anteriores.»
Dos. Se incorpora un nuevo articulo 18bis:

«Articulo 18 bis. Obligaciones en vehiculos totalmente

automatizados.

1.Cuando el sistema de conduccion automatizada esté activo, el
parrafo segundo del apartado 1 y los parrafos primero y segundo del
apartado 2 del articulo anterior no seran de aplicacion.

2. El titular del sistema de conduccion automatizada esté obligado a
garantizar que se respeten las normas de este reglamento, asi como

lo dispuesto en su Anexo V y normativa de desarrollo.
Tres. Se ahade un nuevo Anexo V:

«Anexo V: Normas y condiciones particulares de circulacion de los
vehiculos dotados de un sistema de conduccion automatizada.

Las normas y condiciones de circulacion de los vehiculos dotados de
un sistema de conduccién automatizada se agrupan y sistematizan

de la siguiente forma.

Seccion 12 Condiciones generales de circulacion

1.El vehiculo a motor dotado de un sistema de conduccion
automatizada debe cumplir con los requisitos técnicos establecidos
en la normativa aplicacion y en el Reglamento General de Vehiculos,
asi como lo dispuesto en la seccién 22 de este anexo.

2.El uso de estos vehiculos debera estar amparado por la
autorizacion administrativa contemplada en el articulo 14bis del
Reglamento General de Vehiculos y en las condiciones prescritas en
sus anexos Xl y XIX.

3.Su circulacion se ajustara a las normas generales de este
reglamento que les sean de aplicacion. En todo caso prevaleceran
las condiciones de circulacién particulares que se fijen en la seccién

22 de este anexo.
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4. El vehiculo a motor dotado de un sistema de conduccién
automatizada sélo podra ser activado y utilizado en un entorno
operacional de uso definido, que debera ser previamente comunicado
por el titular del sistema conforme a los requisitos del Reglamento
General de Vehiculos, y cumpliendo las normas de este reglamento.
5.En todo momento se observaran las disposiciones restrictivas de
transito especialmente establecidas, las que se hallen sefalizadas en
la via o las que sean indicadas por la autoridad encargada de la
regulacién y control del tréafico.

6.La circulacion debera suspenderse saliendo previamente de la
plataforma de circulacion siempre que el sistema detecte que no
puede continuar operando dentro de su entorno operacional de uso
o sufra una averia o accidente que impida continuar su marcha,
excepto cuando un operador, remoto o presencial, pueda tomar el
control del vehiculo de forma segura y continuar su marcha, en las

condiciones que se establezcan.
Seccion 2.2 Manual de Circulacion Segura = Safety Driving Policy

El Manual de Circulacion Segura para vehiculos dotados de un
sistema de conduccién automatizada, serd un documento elaborado
por el organismo autbnomo Jefatura Central de Trafico y aprobado
mediante resoluciéon de su titular, que se publicara en el “Boletin
Oficial del Estado” en el que se estableceran las condiciones para la
circulacion segura de estos vehiculos cuando operen en las vias
objeto de este reglamento, asi como normas particulares que deban

observarse.

En todo caso, las referidas condiciones de circulacion, seran

redactadas de conformidad a los siguientes principios:

1. Los sistemas de conduccion automatizada, una vez activados,
deben ser capaces por si mismos de:

a) Dominar de forma autonoma la tarea de conduccién dinadmica
dentro de un entorno operacional de uso definido, sin que
ninguna persona u operador intervenga en los controles o
supervise la operacion.

b) Cumplir y respetar en todo momento las normas de

circulacién destinadas a la conduccion, en particular las
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resefadas en este manual.

c) Priorizar la seguridad vial y la proteccién de la vida humana, i
prevenir la produccion de dafios materiales y reducir su -
magnitud y, finalmente, favorecer la fluidez del trafico.

d) No operar ni permitir su operacion y activacion fuera de su
entorno operacional de uso.

e) Reconocer los limites del sistema y poner el vehiculo en un
estado de riesgo minimo de forma auténoma cuando se
alcance un limite del sistema, cuando ocurra un fallo técnico
o accidente, o cuando se alcancen los limites del dominio de
diseno operativo definido, priorizando siempre la seguridad
vial y la fluidez del trafico.

f) Interactuar de forma segura con el resto de usuarios de la via
y con la autoridad encargada de la regulacion, control y
vigilancia del trafico.

g) Poder serdesactivado en cualquier momento por un operador
autorizado.

h) En caso de desactivacion, el sistema debera asegurar que el
operador puede tomar el control de forma segura y efectiva.
En su defecto, el sistema de conduccion automatizada
debera llevar el vehiculo de forma independiente al estado de
riesgo minimo.

i) Indicar al operador remoto, si existiera conforme a sus
condiciones de uso, la necesidad de activar una maniobra de
conduccidn alternativa sobre el vehiculo, la desactivacién del
sistema con suficiente tiempo de respuesta, o la activacion de

las senales necesarias.

2. El sistema de conduccion automatizada sera considerado el
conductor a los efectos establecidos en el Titulo |, Capitulos | a
[1I; Titulo II; Titulo lll, Capitulos I, Il'y VI'y Titulos IV y V.»

El manual debera ser actualizado, bien cuando se modifiquen las

normas en materia de circulacion, tanto de caracter nacional como
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internacionales, bien cuando se requiera su actualizaciéon por razén

del desarrollo tecnoldgico o de las funcionalidades de los sistemas. -

La resolucién por la que se aprueben el manual o sus sucesivas
modificaciones se publicara en el Boletin Oficial del Estado y en la
pagina web de la Direccién General de Trafico (www.dgt.es).

Articulo segundo. Modificacion del Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

El Reglamento General de Vehiculos aprobado por el Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre, queda modificado como sigue:

Uno. Se modifica el parrafo primero del apartado 1 del articulo 1
“Autorizaciones y sus efectos” que queda redactado de la
siguiente forma:

«La circulacién de vehiculos exigira que éstos obtengan previamente
la correspondiente autorizacion administrativa, dirigida a verificar que
estén en perfecto estado de funcionamiento y se ajusten en sus
caracteristicas, funcionalidades o capacidades del sistema de
conduccién automatizada, equipos, repuestos y accesorios a las
prescripciones técnicas que se fijan en este Reglamento. Se prohibe
la circulacion de vehiculos que no estén dotados de la citada

autorizacion.»

Dos. Se modifica el parrafo segundo del apartado 1 del articulo
2 “Registro de Vehiculos”, que queda redactado de la siguiente

forma:

«Estara encaminado preferentemente a la identificacion del titular del
vehiculo, al conocimiento de las caracteristicas técnicas del mismo, a
las capacidades y caracteristicas de su sistema de conduccion
automatizada asi como a la identificacion del titular de dicho sistema
y de su aptitud para circular, a la comprobacion de las inspecciones
realizadas, de tener concertado el seguro obligatorio de automéviles y
del cumplimiento de otras obligaciones legales, a la constatacion del
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Parque de Vehiculos y su distribucién, y a otros fines estadisticos.»

Tres. Se modifican los apartados 5 y 8 del articulo 11
“Generalidades. Condiciones técnicas”, que quedan redactados
de la siguiente forma:

«5. Deben estar provistos de un mecanismo adecuado que permita
mantener la direccidén del vehiculo y modificarla con facilidad, rapidez

y seguridad.

8. Los érganos de mando y maniobra, indicadores y testigos deben
estar construidos y montados de tal manera que puedan ser facilmente
identificados, consultados y accionados de forma instantanea por el
conductor durante la marcha teniendo su cuerpo en posicion normal y
sin desatender la conduccidn, o que puedan ser accionados de forma

automatica por el sistema de conduccién automatizada.»

Cuatro. Se incorporaun nuevo articulo 14 bis que queda redactado
de la siguiente forma:

«Articulo 14 bis. Sistemas de conduccién automatizada

1. No se permitira la circulacion de vehiculos dotados de sistemas de
conduccién automatizada que no cuenten con el correspondiente
permiso de circulaciéon expedido por el organismo autbnomo Jefatura
Central de Trafico, que especificara las funcionalidades y dominio de
diseno operativo conforme a los requisitos contemplados en el anexo
XIX de este reglamento, destinado a asegurar su aptitud para circular

con seguridad.»

Cinco. Se modifica el articulo 25 “Normas g¢generales”
incorporando nuevos apartados 3 y 4 que quedan redactados de

la siguiente forma:

«3. En el caso de vehiculos dotados de un sistema de conduccion
automatizada, el titular del sistema debera comunicar, previamente a
su matriculacion, las capacidades o funcionalidades del sistema, su
dominio de disefno operativo, su grado de automatizacién, y demas
documentacion exigible conforme a lo dispuesto en el anexo XIX de

este reglamento.
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4. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, podra
autorizarse la puesta en circulaciéon de determinados vehiculos sin que
sea preciso matricularlos, en los supuestos y condiciones

contemplados en el capitulo VI de este Titulo.»

Seis. Se anade un ultimo parrafo al apartado 2 del articulo 28
“Matriculacion de los vehiculos”, que queda redactado de la
siguiente forma:

«En el caso de vehiculos dotados de un sistema de conduccion
automatizada se acompanaran los documentos indicados en el anexo
XIX.»

Siete. Se modifica el apartado 2, del articulo 30, que queda
redactado de la siguiente forma:

«El titular de un vehiculo que hubiera sufrido variacién en cualquiera
de los datos que consten en el Registro de Vehiculos dispondra de un
plazo de 15 dias desde que se produjera para comunicarla.

En el caso de vehiculos dotados de un sistema de conduccién
automatizada, el titular del sistema debera comunicar la variacién de

las funcionalidades del sistema en un plazo maximo de 48 horas.»

Ocho. Se anade un punto 4%bis al apartado A) “Matriculacion
ordinaria” del anexo Xlll “Matriculacion” que queda redactado de

la siguiente forma:

«42 bis Documentacién relativa a las capacidades del sistema de
conduccién automatizada, funcionalidades, caracteristicas y entorno
operacional de uso conforme a lo establecido en el anexo XIX de este

reglamento.»

Nueve. Se modifica el punto 2 del apartado B) “Modelo y
contenido del permiso de circulacion de matriculaciéon ordinaria”
del anexo XIll “Matriculacion” que queda redactado de la

siguiente forma:
«2. El permiso de circulacion tendra los siguientes datos:
La mencion "REINO DE ESPANA".

La letra E como signo distintivo del Estado Espariol. La mencién
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Ministerio del Interior. Direccion General de Trafico. La mencidn
"PERMISO DE CIRCULACION" impresa en caracteres grandes. i
También figurara en caracteres pequenos, después de un espacio -
adecuado, en las demas lenguas de la Comunidad Europea. La
mencién "COMUNIDAD EUROPEA". El numero de serie del
documento.

A-Numero de matricula.

B-Fecha de primera matriculacién.

C.1.1 Apellidos o raz6n social.

C.1.2 Nombre.

C.1.3 Domicilio.

C.4 c) No esté identificado en el permiso de circulacién como
propietario del vehiculo.

D.1 Marca.

D.2 Tipo/Variante/Version (si procede).

D.3 Denominacién comercial.

(D.4) Servicio a que se destina.

E -Numero de identificacion.

F.1 Masa maxima en carga técnicamente admisible (en kg) (excepto
para motocicletas).

F.2 Masa maxima en carga admisible del vehiculo en circulaciéon en
Espanfa (en kg).

G-Masa del vehiculo en servicio con carroceria, y con dispositivo de
acoplamiento si se trata de un vehiculo tractor de categoria distinta a
la M1 (en kg).

H-Periodo de validez de la matriculacion, si no es ilimitado.

I-Fecha de matriculaciéon a la que se refiere el presente permiso.
(1.1) Fecha de expedicién.

(1.2) Lugar de expedicion.

K -Numero de homologacion (si procede).

P.1 Cilindrada (en cm3).

P.2 Potencia neta maxima (en kW) (si procede).

P.3 Tipo de combustible o de fuente de energia.

Q-Relacién potencia/peso (en kW/kg) (Unicamente para
motocicletas).

S.1 Numero de plazas de asiento, incluido el asiento del conductor.
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S.2 Numero de plazas de pie (en su caso).

X.1 Titular del sistema de conduccién automatizada: NIF o CIF.
X.2 Entorno operacional de uso del sistema de conduccion
automatizada

X.3 Funcionalidades de operacion remota.»

Diez. Se anade un punto 102 al apartado C) “Duplicados y
renovaciones del permiso de circulacion” del anexo XIil
“Matriculacidon” que queda redactado de la siguiente forma:

«10° Si se trata de un vehiculo dotado de un sistema de conduccion
automatizada cuyas funcionalidades varian, la documentacién

establecida en el anexo XIX.»

Once. Se incorpora un nuevo Anexo XIX “Sistemas de Conduccion
Automatizada” que queda redactado de la siguiente forma:

« Seccion 12 Definiciones

A efectos de este Reglamento se entiende por:

1) «Vehiculo totalmente automatizado»: Vehiculo de motor disefiado
y construido para desplazarse de manera auténoma sin

supervisién por parte del conductor.

2) «sistema de conduccién automatizada» (ADS): el hardware y el
software que son capaces colectivamente de realizar la totalidad
de la tarea de conduccion dinamica de forma continuada en un

ambito de disefno operativo especifico.

3) «dominio del disefio operativo» (ODD): las condiciones de
funcionamiento en las que esta disefiado especificamente para
funcionar un ADS determinado, incluidas, entre otras, las
restricciones medioambientales, geograficas y de la hora del dia, o
el requisito de presencia o ausencia de determinadas
caracteristicas del trafico o de la via publica.

4) «Tareas dinamicas de la conduccién (DDT)»: todas las funciones
operativas en tiempo real y funciones tacticas necesarias para el

funcionamiento del vehiculo, excluidas funciones estratégicas
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9)

como la programacién del trayecto y la selecciéon de destinos y
puntos de ruta, incluidas, entre otras, las siguientes subtareas:

a) control del movimiento lateral del vehiculo mediante la direccidon
(operativa);

b) control del movimiento longitudinal del vehiculo mediante
aceleracion y desaceleracion (operativa);

c) seguimiento del entorno de conduccion a través de la
deteccidn, reconocimiento y clasificacion de objetos y eventos
y la preparacién de la respuesta (operativa y tactica);

d) ejecucidén de la respuesta a objetos y eventos (operativa y
tactica);

e) planificacion de la maniobra (tactica);

f) mejora de la visibilidad mediante iluminacion, bocina, senales,

indicaciones, etc. (tactica).

«Registrador de datos de incidencias»: un sistema disefiado
exclusivamente para registrar y almacenar parametros e
informacion criticos relacionados con una colision, poco antes, en

el transcurso e inmediatamente después de esta.

«caracteristica del ADS»: aplicacién de hardware y software del
ADS disefiada para un uso especifico en un dominio del disefo
operativo;

«funcién del ADS»: aplicacién de hardware y software del ADS
disenada para realizar una parte especifica de la tarea de

conduccion dinamica;

«funciones operativas» de la tarea de conduccién dindmica:
funciones ejecutadas en cuestion de milisegundos y que incluyen
tareas tales como las senales transmitidas a la direccion para
mantenerse dentro del carril o el frenado para evitar los peligros

que surjan;

«funciones tacticas» de la tarea de conduccion dinamica: funciones
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ejecutadas en cuestion de segundos, incluidas tareas tales como
la eleccién de carril, la aceptacién de la distancia de seguridad y

los adelantamientos;

10) «defecto»: una situacion anormal que puede causar un fallo. Puede
afectar al hardware o al software;

11)«fallo»: el cese de un comportamiento previsto de un componente

o sistema del ADS debido a la aparicion de un defecto;

12) «vigilancia en servicio»: los datos recogidos por el fabricante y los
datos de otras fuentes para obtener pruebas sobre el rendimiento
en materia de seguridad en servicio del ADS sobre el terreno;

13) «informacién en servicio»: los datos comunicados por el fabricante
para demostrar el rendimiento en materia de seguridad en servicio

del ADS sobre el terreno;

14)«vida 0til del ADS»: periodo de tiempo durante el cual el ADS
permanece disponible en el vehiculo;

15)«ciclo de vida del ADS»: periodo de tiempo que consiste en las
fases de diseno, desarrollo, producciéon, funcionamiento sobre el

terreno, servicio y retirada del servicio;

16)«mal funcionamiento»: fallo o comportamiento imprevisto de un
componente o sistema del ADS con respecto a los objetivos de su
disefo;

17)«maniobra de riesgo minimo»: maniobra destinada a minimizar los
riesgos en el trafico mediante la detencién del vehiculo en
condiciones de seguridad (es decir, en condiciones de riesgo

minimo);

18)«condicién de riesgo minimo»: estado estable y parado del
vehiculo que reduce el riesgo de colision;
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19)«deteccion y respuesta de objetos y eventos» («OEDR»): i
subtareas de la tarea de conduccion dinamica que incluyen la -
vigilancia del entorno de conduccion y la ejecucidon de una
respuesta adecuada. Incluye la deteccion, el reconocimiento y la
clasificacion de objetos y eventos, asi como la preparaciéon y

ejecucién de respuestas segun sea necesario;

20) «escenario»: una secuencia o combinacién de situaciones utilizada

para evaluar los requisitos de seguridad de un ADS;

21)«escenarios de trafico nominales»: situaciones razonablemente
previsibles a las que se enfrenta el ADS al operar dentro de su
dominio del disefio operativo. Estos escenarios representan las
interacciones no criticas del ADS con otros participantes en el

trafico y generan un funcionamiento normal del ADS;

22)«escenarios criticos»: escenarios relacionados con casos
extremos (por ejemplo, condiciones inesperadas con una
probabilidad excepcionalmente baja de que ocurran) y deficiencias
operativas, no limitadas a las condiciones del trafico, sino también
a las condiciones ambientales (por ejemplo, fuertes lluvias o
deslumbramiento de las camaras por rayos de sol pegados al
horizonte), factores humanos, asi como los problemas de
conectividad y comunicacién que dan lugar a un funcionamiento de

emergencia del sistema ADS;

23) «escenarios de fallo»: escenarios relacionados con fallos del ADS
o de los componentes del vehiculo que pueden dar lugar a un
funcionamiento normal o de emergencia del ADS, dependiendo de

si se mantiene o no el nivel minimo de seguridad;
24) «funcionamiento normal»: funcionamiento del ADS dentro de los

limites operativos y las condiciones especificados para llevar a
cabo la actividad prevista;
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25) «funcionamiento de emergencia»: funcionamiento del ADS debida
a acontecimientos que requieren una actuacién rapida para mitigar -
consecuencias adversas para la salud humana o dafios materiales; -

26)«operador a bordo»: persona situada dentro del vehiculo
totalmente automatizado que, cuando corresponda al concepto de
seguridad ADS, podra:

a) activar, reinicializar, o desactivar el ADS;

b) solicitar al ADS que inicie una maniobra de riesgo minimo;

c) confirmar una maniobra propuesta por el ADS mientras el
vehiculo esta parado;

d) después de una maniobra de riesgo minimo, mientras el
vehiculo totalmente automatizado esta parado, solicitar al ADS
que realice con seguridad una maniobra de baja velocidad
limitada a 6 km/h con el rendimiento restante para evacuar el
vehiculo totalmente automatizado a una ubicacion preferible
cercana;

e) seleccionar o modificar la planificacion de un itinerario o puntos
de parada para los usuarios, o

f) prestar asistencia a los pasajeros del vehiculo totalmente

automatizado en situaciones debidamente identificadas.

En las situaciones anteriores, el operador a bordo no conducira el
vehiculo totalmente automatizado y el ADS seguird desempefnando

la tarea de conduccioén dinamica;

27)«operador de intervencidn a distancia (operador remoto)»: cuando
corresponda al concepto de seguridad ADS, la persona o personas
situadas fuera del vehiculo totalmente automatizado que puedan
desempenfar a distancia las tareas del operador a bordo, siempre
que sea seguro hacerlo.

El operador de intervencion a distancia no conducira el vehiculo
totalmente automatizado y el ADS seguira desempenando la tarea

de conduccion dinamica;
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28) «capacidades a distancia»: capacidades disefadas

especificamente para apoyar la intervencién a distancia;

29)«numero de identificacibn de  software @ R2022/1426

(R2022/1426SWIN)»: identificador especifico, definido por el
fabricante, que refleja la informacién relativa al software del ADS
pertinente para la homologacion de tipo que contribuye a las
caracteristicas del vehiculo pertinentes para la homologacién de
tipo;

30) «riesgo excesivo»: nivel global de riesgo para los ocupantes del

vehiculo y otros usuarios de la via publica que es superior al de un
vehiculo de conduccion manual en servicios de transporte y

situaciones comparables dentro del dominio del disefio operativo;

31)«seguridad funcional»: ausencia de riesgos excesivos en caso de

que se produzcan peligros causados por un comportamiento
defectuoso;

32)«seguridad operativa»: la ausencia de riesgos excesivos ante la

incidencia de peligros derivados de insuficiencias funcionales de la
funcionalidad prevista (por ejemplo, un falso positivo/negativo en la
deteccioén), perturbaciones del funcionamiento (por ejemplo,
condiciones ambientales como niebla, lluvia, sombra, luz solar o
infraestructura) o mediante la prevision razonable de usos
indebidos o errores por parte de los ocupantes del vehiculo u otros
usuarios de la via (es decir, peligros para la seguridad, sin defectos
del sistema);

33)«estrategia de control»: estrategia para garantizar un

funcionamiento sélido y seguro del ADS en respuesta a un
conjunto especifico de condiciones ambientales o de
funcionamiento (como el estado de la superficie de la carretera,
otros usuarios de la via publica, las condiciones meteoroldgicas

adversas, el riesgo inminente de colision, los fallos, alcanzar los
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limites del dominio del disefio operativo, etc.). Esto puede incluir
restricciones temporales de funcionamiento (por ejemplo, i
reduccién de la velocidad méaxima de funcionamiento, etc.), -
maniobras de riesgo minimo, prevencibn o mitigacion de

colisiones, intervencion a distancia, etc.;

34)«tiempo de colisién»: el tiempo que transcurriria antes de que se
produjese una colisiéon entre vehiculos/objetos/sujetos implicados

si su velocidad no cambiase y teniendo en cuenta sus trayectorias.

Para situaciones longitudinales puras con velocidades constantes,
salvo que se especifique otra cosa en el texto, se obtendra el tiempo
de colisién dividiendo la distancia longitudinal (en el sentido de
marcha del vehiculo objeto de ensayo) entre el vehiculo objeto de
ensayo y los demas vehiculos/objetos/sujetos por la velocidad
longitudinal relativa del vehiculo objeto de ensayo y los demas
vehiculos/objetos/sujetos.

Para situaciones de cruce puro con velocidades constantes, salvo
que se especifique otra cosa en el texto, se obtendra dividiendo la
distancia longitudinal entre el vehiculo objeto de ensayo y la linea
lateral de movimiento de los demas vehiculos/objetos/sujetos por la
velocidad longitudinal del vehiculo objeto de ensayo;

35) «tipo de vehiculo con respecto al ADS», los vehiculos totalmente
automatizados que no difieran entre si en aspectos esenciales

como:

a) las caracteristicas del vehiculo que influyen significativamente
en el funcionamiento del ADS;
b) las caracteristicas del sistema y el disefio del ADS;

36) «vehiculos de modo dual»: vehiculos totalmente automatizados,

con un asiento para el conductor, disefiados y fabricados:

a) para ser conducidos por el conductor en el «modo de
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conduccion manual», y
b) para ser conducidos por el ADS sin supervision del conductor

en el «<modo de conduccidén totalmente automatizada».

En el caso de los vehiculos de modo dual, la transicién entre el modo
de conduccién manual y el modo totalmente automatizado, y
viceversa, solo podra producirse cuando el vehiculo esté parado, no

cuando el vehiculo esté en movimiento.
Seccion 22 Requisitos generales

Los sistemas de conduccién automatizada deberan contar con el
correspondiente certificado de homologacion emitido segun las
condiciones contempladas en el Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 27 de noviembre de 2019
relativo a los requisitos de homologacién de tipo de los vehiculos de
motor y de sus remolques, y en particular, en el Reglamento de
Ejecucién (UE) 2022/1426 por el que se establecen normas en cuanto
a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas para la
homologacién de tipo del sistema de conduccion automatizada (ADS)

de los vehiculos totalmente automatizados.

Sin perjuicio de lo alli dispuesto, deberan ser capaces por si mismos

de:

1. Dominar de forma independiente y segura la tarea de conduccion
dinamica dentro de un entorno operacional de uso definido, sin que
ninguna persona intervenga en los controles o supervise la
operacion.

2. Cumplir las normas de circulaciéon, asi como disponer de un
sistema de prevencién de accidentes.

3. Unicamente debe operar dentro de su dominio de disefio operativo
definido, sin posibilidad de ser activado fuera de aquél.

4. Llevar el vehiculo a motor de forma independiente a un estado de
riesgo minimo si las condiciones de circulacion y de seguridad vial
lo requieren.

5. Reconocer los limites del sistema y poner el vehiculo en un estado
de riesgo minimo de forma autonoma cuando se alcance un limite

del sistema, cuando ocurra un fallo técnico o accidente, o cuando
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se alcancen los limites del dominio de disefio operativo definido,
priorizando siempre la seguridad vial y la fluidez del trafico.

6. Poder ser desactivado en cualquier momento por un operador
autorizado.

7. En caso de desactivacion, el sistema debera asegurar que el
operador puede tomar el control de forma segura y efectiva. En su
defecto, debera llevar el vehiculo de forma independiente al estado

de riesgo minimo.

En el caso de que sus funcionalidades permitan la operacién del
vehiculo por medio de un operador de intervencién a distancia, el

sistema de conduccion automatizada debera adicionalmente:

1. Comprobar la maniobra de conduccién especificada por el
operador remoto, si existiere, y no llevarla a cabo en el caso de
esta ponga en peligro a los usuarios que participan en la circulacion
o a los transeuntes, debiendo priorizar llevar el vehiculo de forma
independiente a un estado de riesgo minimo,

2. Informar inmediatamente cualquier deterioro de su funcionalidad al
operador remoto, si existiere.

3. Indicar al operador remoto, si existiera conforme a sus condiciones
de uso, la necesidad de activar una maniobra de conduccién
alternativa sobre el vehiculo, la desactivacion del sistema con
suficiente tiempo de respuesta, o la activacion de las sefales

necesarias.

Si se cumplen los requisitos contemplados en este anexo y en el
Manual de Certificacion, la autoridad responsable emitira, a peticién
del titular del sistema, un permiso de circulacion para un vehiculo
dotado de un sistema de conduccién automatizada, conforme a lo

dispuesto en este reglamento.

Seccion 32: Requisitos especificos: matriculacion y permiso de

circulacion. Comunicacion

El titular de un sistema de conduccién automatizada, previa a la
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matriculacion del vehiculo totalmente automatizado y en caso de

modificacién de cualquiera de las funcionalidades del sistema una vez

matriculado, debera comunicar a la Jefatura Central de Trafico la

siguiente informacion:

1.
2.

9.

Titular del sistema de conduccién autonoma: nombre, DNI o CIF.
Identificacion concreta del entorno operacional y condiciones de
uso del sistema (ODD) en el que el vehiculo esta concebido para
operar de forma segura, incluyendo como minimo las siguientes:

a) Tipologia de via

b) Vias y tramos de via de la red espafola

c) Condiciones ambientales: de luminosidad y meteoroldgicas.
Determinacién y definicion de las funcionalidades relativas a
OEDR, especialmente las relativas al cumplimiento de las normas,
maniobras, comportamiento y conductas establecidas en el
reglamento general de circulacién, en particular en su anexo V.
Descripcién de los ensayos y pruebas realizados, que deberan
comprender todas las posibles combinaciones de OEDR y ODD,
pudiendo basarse tanto en pruebas realizadas en vias abiertas al
trafico general como en simulaciones o recreaciones virtuales.
Descripcién de las funcionalidades relativas a asegurar la
ciberseguridad del sistema, asi como las caracteristicas del
interfaz hombre-sistema.
Descripcién de las funcionalidades y condiciones de acceso a los
datos del registrador de datos de incidencias.
Acreditacién de la suscripcion del correspondiente seguro y sobre
responsabilidad en caso de fallo del sistema.
Certificacion de que por parte del fabricante, desarrollador o
tercero autorizado se han dado las oportunas instrucciones al
titular del vehiculo, en caso de que fueran distintas personas, en
relaciobn a las condiciones de uso, manejo, capacidades y
funcionalidades del sistema, y que, como minimo, incluiran los
aspectos sefalados en los parrafos anteriores.
Certificado de homologacién.

Seccion 48: Procedimiento de Certificacion

El procedimiento de certificacidn por el que se verifigue que un

vehiculo totalmente automatizado cumple con las normas de
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circulacion se dispondra en un Manual de Certificacién elaborado por
el organismo auténomo Jefatura Central de Tréafico y aprobado
mediante resolucion de su titular. Este procedimiento se realizara por
un servicio técnico designado por el Organismo Auténomo Jefatura
Central de Trafico en el que se acredite que el sistema de conduccion,
ademas de cumplir con los requisitos técnicos de aplicacion conforme
a la normativa de homologacién nacional e internacional, se ajusta a
lo contemplado en el anexo V del Reglamento General de Circulacién
relativo a las normas y condiciones particulares de circulacién segura

aplicables a estos vehiculos.

El organismo auténomo Jefatura Central de Trafico podra asimismo
establecer en el manual de certificacién las condiciones y requisitos
particulares de aceptacién y admisién de procedimientos de auto-
certificacion por el propio titular del sistema de conduccién

automatizada.

El manual de certificacion se publicara en el Boletin Oficial del Estado
y en la pagina web de la Direccién General de Trafico (www.dgt.es).»

Disposicion adicional primera. Manual de Circulacion Segura para

vehiculos dotados de un sistema de conduccion automatizada.

El organismo auténomo Jefatura Central de Trafico publicard en un
plazo maximo de 24 meses a partir de la entrada en vigor de este Real
Decreto el Manual de Circulacion Segura para vehiculos dotados de un

sistema de conduccion automatizada.

Disposicion adicional segunda. Manual de Certificacion de los

sistemas de conduccion automatizada.

El organismo auténomo Jefatura Central de Trafico publicard en un
plazo maximo de 24 meses a partir de la entrada en vigor de este Real
Decreto el Manual de Certificacién para vehiculos dotados de un sistema

de conduccion automatizada.
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Disposicion derogatoria unica. Derogacion normativa.

Se derogan cuantas disposiciones de igual o inferior rango se

opongan a lo establecido en este real decreto.

Disposicion final primera. Modificacion del anexo | del texto refundido
de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad

vial.

El anexo |, Conceptos Basicos, del texto refundido de la Ley sobre
trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, se modifica
introduciendo definiciones de los siguientes conceptos basicos:
«vehiculo totalmente automatizado», que figurara como el concepto
basico numero 83; «sistema de conduccién automatizada (ADS)», que
figurara como el concepto basico numero 84; «entorno operacional de
uso del ADS (ODD)», que figurara como el concepto basico numero 85;
«conduccidén automatizada», que figurara como el concepto basico
namero 86; «tareas dinamicas de la conduccién (DDT)», que figurara
como el concepto basico numero 87, «titular del sistema de conduccion
autbnoma» que figurara como el concepto basico nimero 88 . Dichos

conceptos basicos quedan redactados de la siguiente forma:

“83. Vehiculo totalmente automatizado. Vehiculo de motor disefiado y
construido para desplazarse de manera autbnoma sin supervisiéon por

parte del conductor.

84. Sistema de Conduccion Automatizada (ADS). El hardware y el
software que son capaces colectivamente de realizar la totalidad de la
tarea de conduccion dinamica de forma continuada en un ambito de

disefo operativo especifico.

85. Entorno Operacional de Uso o Dominio del Disefio Operativo
(ODD). Condiciones de funcionamiento en las que esta disefiado
especificamente para funcionar un ADS determinado, incluidas, entre
otras, las restricciones medioambientales, geograficas y de la hora del
dia, o el requisito de presencia o ausencia de determinadas

caracteristicas del trafico o de la via publica.
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86. Conducciéon automatizada. Aquella conduccion en la que el
vehiculo incorpora un sistema de conduccidon automatizada que
realiza todas las tareas dinamicas de la conduccion dentro su entorno
operacional de uso, no requiriéndose la supervision por parte de un
conductor u operador, y teniendo todos los ocupantes la condicion de
pasajeros.

87. Tareas dinamicas de la conduccién (DDT). todas las funciones
operativas en tiempo real y funciones tacticas necesarias para el
funcionamiento del vehiculo, excluidas funciones estratégicas como la
programacion del trayecto y la seleccién de destinos y puntos de ruta,

incluidas, entre otras, las siguientes subtareas:

a) control del movimiento lateral del vehiculo mediante la direccidon
(operativa);

b) control del movimiento longitudinal del vehiculo mediante
aceleracion y desaceleracion (operativa);

c) seguimiento del entorno de conduccion a través de la
deteccidn, reconocimiento y clasificacion de objetos y eventos
y la preparacién de la respuesta (operativa y tactica);

d) ejecucidén de la respuesta a objetos y eventos (operativa y
tactica);

e) planificacion de la maniobra (tactica);

f) mejora de la visibilidad mediante iluminacion, bocina, sefales,

indicaciones, etc. (tactica).

88. Titular del sistema de conduccién automatizada. Persona a cuyo

nombre figura inscrito el sistema en el registro de vehiculos.”

Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el yy de xxx de 2025.
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